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1. Tulemusvaldkonna tuldinfo

Tulemusvaldkond: Transport

Tulemusvaldkonna eesmiirk: Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja
ettevotetele ohutud, ligipddsetavad, kiired, kestlikud ja mugavad liitkumisvéimalused
kooskdlas Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud eesmirkidega.

Eesti 2035 siht: Eestis on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond.

Tulemusvaldkonna strateegiadokumendid
(valdkonna arengukavad, poliitika
pohialused jms)

Tulemus-
valdkond

Programm, sh vastutavad
ministeeriumid

Transport | ¢ Transpordi ja liikuvuse arengukava 202 1—Transpordi konkurentsivoime ja
2035 (edaspidi TLAK)" litkkuvuse programm aastateks

e Meremajanduse valge raamat 2022-20352 2023-2026
e Riiklik Lennundusohutusprogramm?
e Liiklusohutusprogramm 20162025 Vastutaja(d): Kliimaministeerium
o Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist?@lates 1. juulist 2023 -
suunav tegevuskava aastateks 2021-2028° (eelnevalt Majandus- ja _
e Riigiteede teehoiukava 2023-2026° Korr‘lmumka.tsmonlmlnlsteerlum)
e Veetee hoiukava 2023-2026’ Regionaal- ja

Pollumajandusministeerium
alates 1. juulist 2023 (siseriikliku
ithistransporditeenuse osa)
Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium
(Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Ameti teenused)

Transpordi tulemusvaldkonnas on iiks arengukava TLAK, mida viidi 2023. aastal ellu veel {ihe
programmiga — Transpordi konkurentsi ja liikkuvuse programmiga (2023-2026), mis kinnitati
2023. aastal. Programmi eesmairgiks on jitkusuutliku transpordi ja litkuvuse planeerimisel
inimeste ja kaupade litkuvuse tohusam korraldamine selliselt, et see oleks kasutajale ligipddsetav,
ohutu ja mugav, panustaks positiivselt Eesti majandusse ning samas viheneks keskkonnakoormus.
Programmi periood kestab neli aastat.

Transpordi tulemusvaldkonna programmide planeerimistasandites tehakse 2023. ja 2024. aasta
vordluses olulisi muudatusi. Kuivord Vabariigi Valitsuse seaduse muudatusega® korraldati senine
Keskkonnaministeerium timber Kliimaministeeriumiks ja Maaeluministeerium Regionaal- ja
Pdllumajandusministeeriumiks, kus Rahandusministeeriumi regionaalvaldkonda puudutavad
ilesanded liitkusid Rahandusministeeriumilt iile Regionaal- ja PGllumajandusministeeriumile ning

U https://www.KliM.ee/media/6865/download

2 https://www.KliM.ee/media/8055/download

3 https://transpordiamet.ee/media/1277/download

4 https://transpordiamet.ee/ohutus-ja-jarelevalve/liiklusohutus/liiklusohutusprogramm

5 https://www.K1iM.ee/media/6948/download

¢ https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava

7 https://www.K1iM.ee/media/8425/download

8 Leitav eelndude esitamise siisteemist: https://eelnoud.valitsus.ee/main/mount/docList/1c5b5551-dfde-411a-a678-4dc8e39be9bd
ja https:/kliimaministeerium.ee/media/10434/download
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Sotsiaalministeeriumi  t60- ja sotsiaalvaldkonda puudutavad {ilesanded Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile ja siseriikliku iihistranspordi koordineerimine Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumile ning transpordi teemad iildiselt Kliimaministeeriumisse, siis sellest
tulenevalt muudeti ka ministeeriumide valitsemisala iilesandeid ja valitsusasutuste alluvust.
Ministeeriumide iimberkorraldamisel korraldati iimber ka ministrite ja ministeeriumide todjaotus,
et viia ellu valitsusliidu poliitilisi eesmérke ja juhtida tulemuslikult rohereformiga kaasnevate
eesmirkide saavutamist. Sellest tulenevalt on perioodil 2024—2027 transpordi
tulemusvaldkonnas kaks tegevuspohise riigieelarve programmi, mis koostatakse TLAK-i
tildeesmaérgi elluviimiseks:

1) Transpordi ja liikuvuse’ programm (kliimaministri vastutusala), mis hdlmab koikide
litkkumisviiside planeerimise ja tegevuste elluviimist ja konkurentsivoime tdstmist;

2)  Uhistranspordi!® programm  (regionaalministri  vastutusala), mis  hdlmab
tihistransporditeenuse arendamist ja soodustamist.

2. Tulemusvaldkonna moodikud

Tabel 1.Tulemusvaldkonna moodikud

Eesmirk: Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja ettevotetele ohutud, kestlikud,
kiired ja mugavad liikumisvdimalused

Tulemusvaldkonna moddikud Tegelik tditmine Sihttasemed

2021 2022 2023 2023 2024 2035'"

Liikluses  hukkunute arvu
vidhenemine poole vorra kolme 55 55 55 44 42 30
aasta keskmisena'?

Liikluses raskelt vigastatute
arvu vihenemine poole vorra 360 367 395 316 309 187
kolme aasta keskmisena'’

: . 2357,73 kt | 2437,94 kt
Transpordi COze heite COy ekv CO, ekv 2243 kt | 2270,8 | 1700 kt

viahenemine 700 kt vorra - CO2 7 CO2 CO2
vorreldes 2018. aastaga' (2023.2 (2024.2 ekv ekv ekv

inventuurist | inventuuri

% Liikuvus on laiem mdiste ning tihistransport ja selle korraldus on vaid osa liikuvusest. Liikuvust defineeritakse laiemalt kui
litkkumisvGimalust ja vdimalust jouda tihest kohast teise, kasutades igapédevaste vajaduste rahuldamiseks tiht voi mitut
transpordiliiki, sealhulgas arvestades mitmekiilgset inimeste ja kauba liikuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ning
keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

10 Uhistransport ehk iihisveondus on siseriiklik regulaarliinidel pghinev reisijate vedu, mis on mdeldud iildsusele
kasutamiseks. Uhistranspordiks ei loeta taksot, renditud autot ega tellitud bussi. Uhistranspordiga saab liigelda nii 8hus, maal kui
ka vees. Enamik iihistranspordist toimib sdidugraafiku alusel. Uhistransporti kavandatakse ja korraldatakse vastavalt nudlusele,
soodustades seeldbi tihissdidukite eeliskasutamist ning vahendades iihiskonna sotsiaalseid ja majanduslikke kulutusi transpordile,
energiale ja taristule.

I TLAK 2035. aasta mdddikud, sh ,, Transpordi CO2e heite vihenemine 700 kt vdrra vorreldes 2018. aastaga®, mis on ka ,,Eesti
2035“ moodik

12 Allikas: https:/transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika

13 Allikas: Transpordiamet (TRAM)

14 Allikas: https:/kliimaministeerium.ee/rohereform-kliima/kasvuhoonegaasid#kasvuhoonegaaside-in ja EKUK
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2021.a st 2022.a
kohta) kohta)

Suurendada kauba- ja
reisilaevade arvu Eesti lipu all

(500 ja enama 75 23 31 20 40 360
kogumahutavusega)

Allikas: Kliimaministeerium

Suurendada raudteekaubaveo

osakaalu tonnkilomeetrites 299 220 16% 239, 24% 40%
vorreldes

maanteetranspordiga'”

Suurendada aastaringsete
regulaarsete lennuliinide arvu 30 33 44 25 45 50

Allikas: AS Tallinna Lennujaam

3. Aruandeaasta tulemusvaldkonna eelarve taitmine

Tabel 2. Tulemusvaldkonna eelarve tditmine, tuhat eurot

Esialgne eelarve Loplik eelarve Téitmine
Kulud -621 927 -683 769 -527 711

*Tditmise selgitusi vt ptk Aruandeaasta programmi ja programmi tegevuse eelarve tditmine

4. Tulemusvaldkonna olukorra analiiiis

Transpordi tulemusvaldkond panustab eeskitt Eesti 2035 sihti ,,Eestis on kdigi vajadusi arvestav,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* ldbi ,Ruumi ja liikkuvuse® all kajastatud muutuste
elluviimisse.

Transpordi tulemusvaldkonna suuremad véljakutsed on sektori COz-heitkoguste vihendamine,
TEN-T pdhivorgu maanteede, sadamate kaldataristu (tulenevalt kliimapaketist) ja Rail Baltic
raudteetrassi viljachitamine, Eesti-sisese raudteevorgustiku elektrifitseerimine, kaubatranspordi
viimine maanteelt raudteele ning kogu transpordi toimepidevuse tagamine 1dbi rohetehnoloogiate
kasutuselevotu ja digitaliseerimise. Kdikide nduetele vastavad tingimused peavad olema
saavutatud aastaks 2030, mis eeldab jargmise kuue aasta jooksul védga suuri investeeringuid nii
taristusse, veeremisse, kui ka kaasaegsete tehnoloogiate kasutuselevotuks.

Transpordisektori COz-heitkoguste vihendamine. Eesti eesmdrk on vihendada transpordist
tulenevat KHG heidet 2030. aastaks 24% vorreldes 2005. aastaga. See on mérkimisvdérne
valjakutse, arvestades, et transpordisektori heitkogused olid 2022. aastal suuremad kui 2005. aastal
ja iile 90 % pérines maanteetranspordist. Aruande koostamise hetke prognoosi kohaselt TLAKis

15 Allikas: Statistikaameti tabel TS121: https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport _transpordi-uldandmed/TS121
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pustitatud CO; vdhendamise eesmirki olemasolevate meetmetega ei saavutata. Euroopa Liidu
Kliimapaketi ,,Fit for 55* raames Eestile voetud CO» heite vihendamise kohustus proportsionaalse
sektorite jaotuse korral on Transpordi ja liikuvuse arengukavaga vdetud eesmirgist veelgi korgem
(tinglikult 1600 kt CO> ekv 2030. aastaks). Hetkel rakendatavate meetmetega on aastal 2030
transpordisektori heide ca 2089,23 kt CO> ekv (eelmise aastaga vorreldes on prognoosides
toimunud muutused halvenemise poole). Transpordisektori CO» heite vihendamise kohustuse
mittetditmine tdhendab Eestile potentsiaalset kohustust hakata soetama kauplemisturult CO;
tthikuid, mis on lisakoormus eelarvele olukorras, kus on vaja leida rahastust erinevateks
investeeringuteks.

Joonis 1. Eesti autopark on suhteliselt vana ja uutel autodel on kdrge CO, emissioon

A. Age distribution of passenger cars B. Average CO, emissions per km from new
2021 assenger cars
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Allikas: Eurostat (road_eqs _carage, sdgl2 30), OECD “Eesti majandusiilevaate eelnou”

Heitkoguste vihendamise tempo kiirendamiseks tuleb parandada transpordi energiatShusust ja
vihendada heitemahukust. Okonoomsem ja viiksem autopark aitaks sellele kaasa.

Uuringud néitavad, et transpordi sektoris CO> eesmirke ei ole voimalik tdita ilma maksupoliitika
muudatusteta (tarbimismaksud, mis motiveerivad inimesi valima sddstvat ihistransporti voi
keskkonnasodbralikumat autot), aga ka iildise paradigma muutuseta. Selleks, et paradigma muutust
sadstva litkuvuse voi liletildiselt kestlike valikute kasuks suunata, tuleb niigida inimesi nende
mugavustsoonist vélja astuma ja suunata neid tegema kestlikke valikuid, luues selleks eeldused
(nt rattateede arendused, kiiremad rongiiihendused jne) ning tegeleda jirjepideva teavitustooga.
Selleks, et muutused oleksid piisavalt kiired ja efektiivsed, on omakorda vaja kogu riigisektori,
aga ka KOVide, haridusasutuste, meedia jt iihist ja jarjepidevat joupingutust inimeste teadlikkuse
tostmisel pikema ajaperioodi jooksul. Néidata riigiasutuste, -dritihingute ja KOVide positiivset
eeskuju, toetada ja juhendada inimesi sééstlikumate valikute tegemiseks.



Joonis 2. Uute autode maksustamine Eestis ei ole seni olnud seotud nende keskkonnamojuga
Vaordlev iilevaade eri tiilipi autode maksustamise komponentidest valitud OECD riikides, 2022. a
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Mirkus: selle graafiku eesmérk on vdimaldada vorrelda valitud liikmesriikide maksustamistaset ja mitte kajastada tegelikke
kohalikke turuhindu. Seetdttu eeldatakse maksude taseme riikidevaheliste vordluste holbustamiseks kéesoleva tabeli puhul, et
soidukite miiligihind enne maksude mahaarvamist on kdigis riikides sama. Riikide vordlemise hdlbustamiseks on autod jagatud
nelja kategooriasse, mida peetakse tiitipilisteks autodeks: elektriline maastur, hiibriid-sedaan, elektriline sedaan ja kiituse 4X4
pikap.

Allikas: OECD “Eesti majandusiilevaate eelnéu”’, OECD tarbimismaksu suundumused 2022. aastal.

PGShiline murelaps transpordis on jatkuvalt maanteetransport, mis moodustab ca 97% kogu sektori
KHG heitkogusest. Kuigi sdidukid muutuvad okonoomsemaks (kiituse tarbimine L/100km
viheneb), siis sdidukite 1dbisdit suureneb aga kiiremini ning samuti eelistatakse jatkuvalt
suuremate mootoritega sdidukeid. Ca 50% Eesti teetranspordi ldbisdidust toimub Harjumaal
(sellest omakorda poole moodustab Tallinn). Tallinnas on keskmise sdidu pikkus ca 3 km, mis
tdhendab, et pole mugavaid alternatiive litkumiseks, kuigi leibkonna transpordikulud on
suurenenud (v0i tdhtsustatakse enam aega, kui rahalist kulu). Liikumiste parandamiseks ehitatakse
Tallinnas, Tartus ja Pdrnus aastatel 2024-2029 vélisvahendite toel uusi jalg- ja jalgrattateid
(Tallinnas ka uusi trammiteid), et sddstvat liikkuvust soodustada ja luua eeldused inimestele auto
asemel sdidstvaid litkumisviise kasutada. Kui inimesed asendaksid pdevas vdhemalt {ihe 3 km
autosdidu séddstva litkkumisviisiga, oleks margatav muutus KHG heitmete vihenemises.

TLAKi meetmetest ei ole nditeks rakendatud muudatusi aktsiisipoliitikas (aktsiiside loogika
tiimber korraldamist selliselt, et nende méadrad soltuksid kiituste energiamahukusest ja eriheitest),
ning kaubaveo litkumist maanteelt raudteele pole oodatud mahus toimunud. Eesti digusesse on iile
voetud Direktiiv 2022/362, millega on ajakohastatud ja tdiendatud varasemat Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate
infrastruktuuride kasutamise eest. 1. jaanuaril 2024. a. joustunud liiklusseadusega suurendati ja
diferentseeriti teekasutustasu méérasid, misjirel saastavamad ja raskemad veokid maksavad
proportsionaalselt rohkem kui vihem saastavamad sdidukid Tasumiirade tostmisel eeldatakse, et
vihenevad Eestis soitvate veoautode CO: heitkogused eeldatavalt umbes 2,41 kt vdorra
2024-2025. aastal vorreldes stsenaariumiga, kui teekasutustasude suurused oleksid jdanud
kehtinud tasemele.



Joonis 3. Autode ja raudteede elektrifitseerimise tase on madal

A. Share of electric vehicles B. Share of electrified railway tracks
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Allikas: Eurostat (road_eq carpda, RAIL IF TRACKS), OECD “FEesti majandusiilevaate eelnou”

Vaatamata riigi kompaktsele geograafilisele piirkonnale on elektrisdidukite osakaal {iks
viiksemaid ELis. Raudteetranspordil on mérkimisvéddrne potentsiaal vihendada heitkoguseid.
Enamik ronge sdidab siiski diislikiitusel ja ainult 10% raudteevorgu 2143 kilomeetrist on
elektrifitseeritud, mis on iiks madalaimaid Euroopas.

Tédiendavalt on ettevalmistamisel veeteetasude siisteemi muudatused, millega diferentseeritakse
tasud vastavalt Clean Ship Indexile (CSI) vOi sarnase rahvusvahelise indeksi alusel. Laevad, mis
on suurema keskkonnamdjuga hakkavad tulevikus suuremat veeteetasu maksma.

Lisaks on ehitamisel uus ligi null-emissiooniga suursaarte parvlaev, mis valmib 2026. aastal, mis
panustab ESR eesmirkide tditmisesse ca 3 kt vorra.

Samuti on juba teada osade seatud eesmirkide tditmise hilinemine vorreldes arengukavas
kavandatuga, nt Rail Balticu ajakavast hilisem valmimine.

Tédiendavalt on vajalik investeerida TEN-T sadamatesse kaldaelektriithenduste rajamiseks
ning alternatiivkiituste taristu loomiseks tulenevalt EL’1 ESR, FuelEU, AFIR, ETS nduetest,
mille jirgi peab taristu olema valmis 2030. aastaks, et laevad iile 5000GT saaksid sadamas
seisuajaks ennast kaldaelektrivorku liilitada.

Lisaks on vajalik investeerida ka riigisisese parvlaevaliikluse dekarboniseerimiseks, millega
koos tuleb investeerida ka kohalike sadamate limberehitusse. Kohalikud parvlaevaliinid
panustavad ESR eesmarkide tditmisesse.

Tédiendavalt pakub vdimalusi alternatiivkiitustele iileminekuks riigile kuuluvate laevade
iileviimine alternatiivkiitustele, mis v3ib tekitada mahuliselt piisivat noudlust alternatiivkiituste
tootmiseks, mis seni on olnud takistuseks investeeringute tegemisel.

Samaaegselt on vajalik investeerida TEN-T pohivorgu maanteede liiklusohutus- ja
keskkonnanoutele vastavaks ehitamisesse, mis on seni takerdunud teehoiu rahastamise
mahu olulise vihendamise tottu. TEN-T pohivorgu maanteed peavad olema vélja ehitatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maidrusega (EL) nr 1315/2013 seatud liiklusohutus- ja
keskkonnanoduetele vastavaks aastaks 2030.

Kaubavahetuses on viljakutseks kaupade transportimise suunamine maanteelt raudteele (nii



siseriiklikult kui rahvusvaheliselt). Vaadata tuleb perspektiive pohja—lduna- ja lddnesuunalises
koridoris. Raudtee moderniseerimine peab lisaks reisirongiliikluse teenindamisele panustama
maksimaalselt ka kaubaveo teenindamisse. TLAKis seatud eesmirke ei ole voimalik téita.

Jargmiste aastate suur viljakutse on sdilitada ka transpordi toimepidevus, misjuures votta
transpordis kasutusele rohetehnoloogiad ja leida efektiivsust sektoris digilahenduste

juurutamise 14bi.

Olulisemaks on muutunud ka toimepidevuse tagamine libi veeteede avatuna hoidmise, sest
pinged Ukraina sdja tottu on tdstnud riske Suwalki koridori avatuna hoidmine kriisisituatsioonis,
mistottu on vaja multifunktsionaalset jddmurdjat, et tagada olenemata aastaajast ning
jaatingimustest kaupade ja varustuse liikkumine Eestisse.

Liiklusohutusprogrammis 20162025 sitestatud eesmérkide tiditmine. TLAK nideb ette
vihendada liikluses hukkunute arvu ja raskelt vigastada saanute arvu kolme aasta keskmisena
2035. aastaks vastavalt kolmekiimne ja 187-ni. Liiklusohutusprogrammiga seatud vahe-eesmérgist
2023. aastal (44 ja 316) jadb tegelik tulemus kaugele (55 ja 395). Nende eesmérkide saavutamine
ei ole realistlik ilma liiklusohutust oluliselt mojutavate tdiendavate tegevuste elluviimiseta. Ka
Riigikontroll on juhtinud tdhelepanu, et LOPi eesmirgid tuleb iile vaadata ning seada
realistlikumad eesmaérgid 1dhtuvalt tegevuste elluviimisele ning rahastuse olemasolule. Jargmise
perioodi LOPi ettevalmistamisel tuleb kujunenud olukorda eesmirkide seadmisel hinnata.

Jatkuvalt on véljakutseks ka moddiku ,,Kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all (kogumahutavus
500 voi enam)* tiitmine, kus 2023. aastaks on Eesti lipu all 31 laeva. Seadusandlusest tulenevalt
on raskusi laevade Eesti lipu alla toomisel ja hoidmisel ning konkureerivatel riikidel on selleks
paremad tingimused. Uus konkurentsivoimeline pakett valmib 2026. aastaks, mis aitab eesmérkide
tditmisele kaasa.

Eesti 2035 vajalik Positiivsed arengud Viljakutsed
muutus
(temaatiline  kimp
»Ruum ja liikuvus*)
C. Pakume | o Liikuvusteenuste e Pikemas perspektiivis peaks senise maakondliku
vajaduspohist, koiki tihistranspordiliikide liinivorgu  timberkorraldamist rakendades kaaluma
transpordiliike laiemaks integreerimiseks kahetasandilist regionaalse iihistranspordi
holmavat ning toetatakse Avaliku sektori korraldusmudelit:
koostoimivat innovatsioonifondist 840 | - Maakondliku/toimepiirkonna liinivorgu selgrooks on
transporditeenust tuhande euroga | lihtne ja selge regionaalsete pdhiliinide vork koostoimes
litkkuvusteenuste ja | rongi- ja kaugbussiliinidega. Kiirete liinide pohine vork
piletimiitigi integreeritud | tagab tiheda, mugava ja kindla iithenduse maakonna
andmevahetusplatvormi tombekeskus(t)e, raudteejaamade ja vdiksemate keskuste
MaaS X-tee arendamist, | vahel.
kogukestvusega ca 2 aastat. | - Pohiliine tdiendavad kohalikud toitvad liinid
Projekti eesmirk on luua | (ndudepdhine transport). Ndudepdhine transport teenindab
standardiseeritud viiksemate keskuste tagamaad ja ndudepohise
soidupéringuid vahendava ja | transpordiga saab sdita vdiksemasse keskusesse, kus on
litkkuvusteenuseid ithendava | voimalik kiire iimberistumine pohiliinile.
teenusplatvormi _ prototiiiip




ning piloteerida seda
vahenduskanalina erinevate
transporditeenuse  pakkujate
ithendamiseks ning siisteemis
osalejate  iihiste  piletite,
soidudiguste vOi
soodustoodete loomiseks.
Soov on saada toimiv
lahendus, mille saame vabalt
kasutusele votta ja 14bi uue ja
kasutajasobraliku  platvormi
tdsta  ihistranspordi  ja
alternatiivsete liikumisviiside
atraktiivsust Eestis.
Prototiiiibi arendus toimub
moodulitena, kus protsessi
kaigus testitakse iga mooduli
toimivust koos osapooltega
veendumaks selle sobivuses.
Vajadusel korrigeeritakse
lahendust enne  jirgmise
mooduli arendamist.

2023. aasta teisel poolel
toimus Tallinna, Tartu ja
Pérnu linnade eelndustamine
jalgrattateede, mitmeliigiliste
tihenduste ja trammitaristu
projektide  véljatdotamisel.
2024. aasta alguses toimus
Kliimaministeeriumis

projektide hindamine ning
investeeringute kavade
koostamine. Projekte viiakse

- Selleks, et tagada diglasemat iihistranspordi rahastamist
oleks perspektiivikas kaaluda varianti, kus kohalikud
omavalitsused rahastaksid tihistranspordi korraldamist
vordselt per capita.

Pikas perspektiivis tuleb iihistranspordi korraldust véiga
pohjalikult analiiiisida ja muudatusi teha lahtuvalt
iilalnimetatud ettepanekutest, kuid hetkel kiire ja
laialdasem iileminek ndudepdhisele iihistranspordile iile-
eestiliselt ei ole siiski vdimalik.

e Raudteetaristu arendamine rongide teenindustiheduse ja

kiiruste tostmiseks  ja uue raudteeliikluse
juhtimissiisteemi kasutuselevott.

Seoses kavandatava reisirongide kiiruste tousuga on vaja
analiilisida  samatasandiliste  raudteeiiletuskohtade
ohutust ning leida vahendid nende vastavusse, sh
chitamine mitmetasandiliseks, viimiseks muudetud
nduetega.

Vaja on rongi-, kaug-, maakonna- ja kohalike liinide
koostoime, = mugavate  limberistumissGlmede  ja
toimepiirkonna iihtse piletisiisteemi arenguhiipet

Vajalik on parandada ihistranspordi teenindustaset
Uhistranspordi baaseelarve on kiilmutatud 2020. aastast
ja seetdttu on tekkinud eelarve puudujadk, mis ei
vodimalda katta sdlmitud avaliku teenindamise kohustusi.
Puuetega ja piiratud liikkumisvdimega inimestele
juurdepéddsuvoimaluste tagamise koostalitluse tehnilise
kirjelduse  rakenduskavas'® on vdetud kohustus
analiiisida PRM KTK nduete rakendamist Eesti
raudteevorgustikul. Analiilisi tulemustest ldhtudes on
hiljem vodimalik koostada tegevuskava tuvastatud
puuduste korvaldamiseks.

Kasutusele voetud ndudetransport (Saaremaal labiviidav

) pilootprojekt ~ nodudepdhise  iihistranspordi  uue
ellu 2023. gastast (emmes.ed korraldusmudeli katseprojektina, rakendamiseks
hanked) kuni 2029. aasta teise |y, pemikus 1. juuli 2024 kuni 30. juuni 2026, juhul kui
pooleni. o riigieelarvest vastavad vahendid leitakse), et
Alustatud on ettevalmistusi teenindada sditjaid, kellel puudub vdimalus iildist
Tartu-Riia rongiliini iihistransporti kasutada.
kaivitamiseks 2024. aasta II
poolaastal.

D. Votame kasutusele 2023. aastal kinnitas Pikemas perspektiivis on transpordi tulemusvaldkonnas
ohutu, kliimaminister toetuse suur véljakutse CO»-heitkoguste vihendamine. Ténase
keskkonnahoidliku, andmise  ja  kasutamise prognoosi kohaselt Transpordi ja litkuvuse arengukava
konkurentsivoimelise, tingimused Tallinna, Tartu 2021-2035 eesmirki ei saavutata, kuna vajalike
vajaduspdhise ja ja  Pirnu linna  sédstva meetmete rakendamine on veel pooleli vdi edasi
jatkusuutliku litkuvuskeskkonna likkunud, mh nii energia- kui Venemaa Ukraina-
transpordi- ja edendamiseks perioodil vastasest agressioonist pdhjustatud kriisi tottu. Euroopa
energiataristu 2021-2027 ning alustati Liidu Kliimapaketis ,,Fit for 55 seatud eesmark on aga

taotlejate eelndustamist.

Kui  2022. aastal sai
Moderniseerimisfondi

energiatohusa iihistranspordi
programm EIBIt ja EKIt
heakskiidu ning programmiga
kinnitati muuhulgas
elektrilise parvlaeva ja Elroni
10 tdiendava elektrirongi

arengukavaga voetud eesmargist veelgi kdrgem
(tinglikult 1600 kt CO, ekv 2030. aastaks), praeguste
meetmetega aastaks 2030 transpordi heide ca 1990 kt.

Kogu Eesti avaliku raudtee elektrifitseerimine ja muu
ihistranspordi  keskkonnasdbralikkuse kasvatamine
(eelkdige uutes hangetes saistlike kiituste eelistamine)

Riigiteede  seisundi  hoidmine ja remondivdla
viahendamine. Riigiteed vajavad olemasoleva seisukorra
sdilitamiseks ja seisundi moningaseks parendamiseks

16 nip-prm-tsi-estonia.pdf (europa.eu)



https://www.riigiteataja.ee/akt/122082023001
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2018-03/nip-prm-tsi-estonia.pdf

hankimine, siis 2023. aastal
algas Tallinna—Tartu
raudteeliini dgvendamine ja
elektrifitseerimine, et 2025.
aastaks valmis olla uute
rongide liinile tulemiseks
ning hiljem ka kiiruse 160
km/h kehtestamiseks.

o Kiire ja mugava
rongiithenduse loomine
Euroopaga Rail Balticu néol.

e Tood kéivad Tallinna linna
Vanasadama trammiithenduse
arendamisel, mida riik toetab
RRF rahastusega summas
36,5 miljonit eurot.

e 2022. aastal tehti koostdos
Keskkonnaministeeriumiga

iga-aastaselt 210 mln eurot. Jargneva nelja aasta jooksul
on siilitamiseks voimalik kasutada keskmiselt 115 mln
eurot aastas, mis on ligi poole vihem vajalikust ning toob
endaga kaasa teede seisukorra halvenemise jérgnevatel
aastatel.

e TEN-T nduetele vastavate pdhimaanteede echituse
rahastamine. Teehoiuks eraldatud vahendite maht ja
edasise rahastuse ecbaselgus seavad ohtu TEN-T
pohivorku kuuluvate maanteede Tallinn—Tartu—Varu—
Luhamaa ja Tallinn—Péarnu—Ikla véljachitamise Euroopa
Parlamendi ja Noukogu méiéruses (EL) 1315/2013
satestatud liiklusohutuse ja keskkonnanduetele vastavaks
2030. aasta 16puks.

e Jargneval kimnendil on suurimaks véljakutseks
teadlikkuse tdstmine ning tdhelepanu suunamine
keskkonnahoiule  ja sédstvate litkumisviiside

eelistamisele. Selleks tuleb teha olulisi investeeringuid
kestliku taristu rajamiseks, aga tootada vélja uusi

Vabariigi Valitsusele meetmeid transpordi keskkonnajalajilje vihendamiseks,
ettepanek toetada ja kiivitada arvestades sealjuures Fit for 55 paketi kohustusi (ja selle
1  miljoni euro suuruse koosmdjus).
fondiga (piloot) toetusmeede | o Kaivitatakse rahvusvahelised lennud Péarnu
kortermajade juurde Lennujaamast.
elektriautode
laadimistaristute
arendamiseks. Tépsem sisu ja
sihistamine tootatakse vilja
2024 aastal.
Eesmérk Positiivsed arengud Viljakutsed
Transpordi ja
liikkuvuse

arengukavas 2021-
2035

Vihendada liikluses
hukkunute ja raskelt
vigastatute aastate

2018-2020 keskmist
arvu (60) poole vorra
ehk saavutada
olukord, kus
hukkunute arv kolme
aasta keskmisena ei
iiletaks 30

Liiklusohutuse olukorra
muutuste  hindamiseks  on
otstarbekas vaadata kolme aasta
keskmiseid  nditajaid, mis
viahendab juhuslike muutuste
mdju iksiku aasta tulemuses.
Aastate 2021-2023 keskmisena
hukkus liikluses 55 inimest.
2023. aastal juhtus 1742
likklusonnetust (vorreldes aastate
20202022 keskmisega +165),
neis sai vigastada 1942 (+177) ja
hukkus 59 muudatust kolme
eelmise aasta keskmisega ei
toimunud) inimest.

Vorreldes kahe  varasema
aastaga liiklejate kéitumises
2023. aasta tulemustest ldhtudes
olulisi muutusi ei ole. Kéitumise
pikaajalisi muutusi
véljendavatest  indikaatoritest
moddukalt paranevas trendis on
vaid jalgrattakiivri kasutamine
laste poolt ning auto juhtimisel
telefoni kasutamise vdahenemine
telefoni kies hoides. Vorreldes

Hukkunute arvu vihenemine on siiski olnud iile kahe korra
aeglasem kui liiklusohutusprogrammis seatud eesmaérk.
2023. aasta eesmargiks oli kolme aasta keskmisena mitte
enam kui 44 hukkunut. Kuna kolmandat aastat jarjest jii
kolme aasta keskmine hukkunute arv samaks (55), tuleb
todeda, et olemasolevad liiklusohutuse tagamiseks
kavandatud meetmed pole olnud piisavalt tShusad.
Liiklusohutusprogramm, transpordi ja liikkuvuse arengukava
ning Euroopa Liidu iilesed kokkulepped seavad Eestile sihi
viahendada teeliikluses hukkunute ja raskelt vigastatute
arvu. Liiklusohutuse programmi jérgi on eesmérk aastaks
2025 jouda olukorrani, kus teeliikluses ei hukkuks enam kui
40 inimest ning raskelt vigastada ei saaks enam kui 302
inimest (2023-2025a keskmisena). Ténaste trendide pdhjal
on kahjuks selge, et soovitud tase jddb saavutamata. Aastate
2021-2023 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest, mis oli
sihttasemest (44) 11 vorra enam. Vaadates liikluses
hukkunuid ja LOPi eesmaérke liiklejate rollide 16ikes, iiletab
tegelik hukkunute arv eesmérki: mootorsdidukijuhtide
puhul 3, jalgratturite 2 ja jalakiijate arvus 1 vorra. Vaid
soitjate puhul ei iiletanud kolme aasta keskmine hukkunute
arv eesmarki.

Investeeringute vdhendamine teede arendusse aastatel
2024-2027 takistab oluliselt transpordi ja liikuvuse
arengukavas ning liiklusohutusprogrammis  seatud
eesmirkide tditmist, liikluses hukkunute ja vigastatute




2022. aastaga vidhenes 2023.
aastal kergliikuritega toimunud
Onnetuste arv, mida vOis
mdjutada ohtude teadvustamine,
linnasiidametes kiiruse
piiramine ja parkimise
korraldamine ning vordlemisi
jahe ja vihmane suvi.

vahendamise piiidlust.

Eesmérgini joudmiseks ei piisa enam tavapérastest
tegevustest ja seni kavandatud rahastuse mahust.
Kinnitamata on LOP aastate 2024-2025 elluviimiskava,
rahastuseta on liiklusohutusele olulist mdju avaldavad
tegevused. Léhiaastate oluliseks véljakutseks on
liikklusohutust mdjutavatele tegevustele poliitilise toe
saamine ning vajaliku rahastuse leidmine.

2023. aasta liikluskditumise muutumise indeks (7,4) on
arvutatud 27 Tksikindikaatori uuringutega mdoddetud
tulemuste pdhjal. Kuna liiklejate kéitumise vaatlust ei
toimunud, siis nende néitajate osas, mida mdddetakse
vaatlusuuringuna, on kasutatud varasemate aastate
tulemusi. 2023. aastal on arvestusse lisandunud jalgratta
alkoholi moju all juhtimise ning elektritGukerattaga sdites
laste poolt kiivri kandmise osakaalud. 27 mdddikust 4 puhul
positiivselt kditujate tase on hea, 8 puhul on positiivselt
kiitujate tase halb, iilejdinud mdddikute tase on rahuldav.

Vihendada transpordi

CO;-heidet 1700
kilotonnini (kt) ehk
669,05 kt vorra
vorreldes 2019.
aastaga

2024. a inventuuri kohaselt
2022. a kohta olid transpordi
CO»-heitkogused 2437,94 kt
CO: ekv. 2022. aasta sihttase oli
seatud 2051,89 kt.

CO»-heitmete sihttaseme iiletamine nii suures ulatuses (iile
386 kt) voib olla seotud sellega, et Covidi moju prognoositi
suuremaks, kui see tegelikult liikkumiste vihenemisel oli.
CO»-heidet kergitas tervisekriisist taastumine, mis innustas
inimesi rohkem reisima'’.

Vaatamata {ihistranspordi taristu arendamisele ning
ihistransporditeenuste jérjepidevale arendamisele pole
ithistranspordi kasutus loodetud kiirusega kasvama hakanud
(2023. a kasv 0,9% vdrreldes 2022. aastaga), vdhenenud on
kodust tootamise osakaal ning jalgrattaga liikumiste
osakaal, kuid autoga liikumiste kogumaht jatkuvalt kasvab
ning Eestis soetatavad uued autod on vdrdlemisi suure
kiitusekuluga.

Praegusel trajektooril on 2030. a transpordi heide 2089,23
kt CO; ekv (eelnev prognoos oli 1990 kt CO, ekv), seega
ligi 500 kt kliimapaketi eesmérgist suurem heide.

Muidugi tuleb arvestada, et pracgused prognoosid ei oska
adekvaatselt hinnata Fit for 55 paketi mdjusid, kuna see
pole veel rakendunud ning selle vdimalik ulatus on veel
lahtine.

2023. a wuuendatud prognoosid niditavad aga, et
olemasolevate meetmetega ei ole vdimalik transpordi CO»-
heidet vidhendada arengukavas eesmirgiks voetud
sihttasemeni.'®

17 https://envir.ee/uudised/202 1 -aasta-kasvuhoonegaaside-loppinventuur-naitab-heite-suurenemist

18 pikemas perspektiivis on transpordi tulemusvaldkonnas suur véljakutse CO,-heitkoguste vahendamine. Tdnase prognoosi

kohaselt Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 eesmarki ei saavutata, kuna vajalike meetmete rakendamine on veel
pooleli voi edasi likkunud, mh nii energia- kui Venemaa Ukraina-vastasest agressioonist pShjustatud kriisi tottu. Euroopa Liidu
Kliimapaketis ,,Fit for 55“ seatud eesmark on aga veelgi korgem.

TLAK moodik: transpordi COe heitkoguste vihenemine 1700 kt CO, ekv-ni aastaks 2035. Prognoosimiseks on kasutatud Eesti
Keskkonnauuringute Keskuse kasvuhoonegaaside (KHG) prognoose ning tegelike tasemete jaoks KHG inventuuri aruandeid.

Tulemusvaldkonna vastava moddiku sihttase 2022. aastal oli 2051 kt CO; ekv, ning reaalne tulemus 2437,94 kt CO; ekv (EKUKi
2024. a inventuurist) ning praegusel trajektooril on aastal 2030 transpordi heitme prognoos kasvanud juba 2089,23 kt CO, ekv

peale endise 1990 kt CO; ekv asemel.

Lisaks tuleb arvestada, et praegused prognoosid ei oska adekvaatselt hinnata EL Kliimapaketi ,Fit for 55 mdjusid, kuna kdik
selle rakendamiseks vajalikud digusaktid ei ole veel labiraagitud, kill aga on jéutud kokkuleppele, et ESR sektorite (sh



https://envir.ee/uudised/2021-aasta-kasvuhoonegaaside-loppinventuur-naitab-heite-suurenemist

Kauba- jareisilaecvade | 2023. aastaks on saavutatud | Projekti rakendamist on takistanud mdningad probleemid

arv Eesti lipu all (500 | kauba- ja reisilaecvade arv Eesti | scoses Oigusloomega ja toetavate infosiisteemide

ja suurema | lipu all (500 ja suurema | kdivitumisega, samuti pole veel tdies mahus kiivitunud
kogumahutavusega) — | kogumahutavusega) 31 laeva. projekti turundustegevused.

360 laeva Varasemate aastate laevade arvu korrigeerimine on tingitud
sellest, et seni kuvati ainult {ile 500 kogumahutavusega
kaubalaevu. Vastavalt mdddiku eesmérgile on lisatud kdik
Eesti laevaregistrites olevad iile 500 kogumahutavusega
kauba- ja reisilaevad ning sellele vastavalt on korrigeeritud
ka jargmiste aastate prognoose.

Raudteekaubaveo 2023. aastal moodustas | Seoses geopoliitilise  olukorraga ja asjaoluga, et

osakaal raudteckaubavedu ca  16% | raudteekaubaveost moodustas olulise osa kaubavahetus,

tonnkilomeetrites maanteetranspordist. mis liikus 1dbi Venemaa, on raudteeckaubaveo osakaal
maanteetranspordiga langenud, mistottu tuleb leida meetmed muutunud
vorreldes — 40% turusituatsioonis uute kaubagruppide liikumiseks raudteele.

40 aastaringset | 2023. aastal suurendas AS | Regulaarliinide arv soltub suuresti lennuettevotjate

regulaarlennuliini Tallinna Lennujaam | plaanidest ja vOimekusest, sesoonsest reisijate huvist,

regulaarliinide arvu 44 | piirkondade atraktiivsusest, lennuettevStjate plaanidest ja
regulaarliinini. teatud maéiral ka post-COVID olukorrast. Seetottu kdigub
liinide arv iga-aastaselt, sh on tdusutrendiga.

5. Hindamised ja tohustamiskavad

2023. aastal alustas Rahandusministeerium (RaM) perioodi 2014-2020 struktuurivahendite
jérelhindamist, mis hdlmab muuhulgas ka transpordi investeeringute (sekkumiste kogumaksumus
tile 628 miljoni euro, sh Uhtekuuluvusfondi vahendeid ligi 480 miljonit eurot) tdhususe hindamist
nendel aastatel. Selleks viis RaM 1labi ruglhanke .Struktuurivahendite rakendusperloodl 2014—
2020 jarelhindamine® (viitenumber 262209) ning sdlmis 21.08.23 lepingu Tartu Ulikooli ja Civitta
Eesti AS ekspertidega. Koik lepingulised tegevused peavad 1dppema oktoobri 16puks 2024. Kdigi
suundade ja rakenduskava kui terviku kohta oodatakse tulemuslikkuse ja mdju hinnanguid, kuidas
on mojutanud investeeringuid energiakriis, COVID, inflatsioon, sdda; lisaks panus EE2020
eesmirkidesse ning riigipdhiste soovitustega arvestamine.

6. Programmi iildinfo

Programmi nimi Transpordi konkurentsivdoime ja liikuvuse programm

Programmi eesmirk Programmi eesmirgiks on jatkusuutliku transpordi ja liitkuvuse
planeerimisel inimeste ja kaupade litkuvuse tdhusam korraldamine
selliselt, et see oleks kasutajale ligipddsetav, ohutu ja mugav, panustaks
positiivselt Eesti majandusse ning samas viheneks keskkonnakoormus.

Valdkonna Transpordi ja litkkuvuse arengukava 2021-2035

arengukava

transpordi) emissioone tuleb 2030. aastaks vahendada 24% vdrra. Tegemist on sektorite llese eesmérgiga ning sektorite
vahelist jaotust ei ole Eestis seni kokku lepitud, kuid kokkulepped peaksid stindima 2024. aasta jooksul. Kui eesmark rakendub
transpordisektorile solidaarselt, peab transpordisektori heide olema aastal 2030 veelgi vdiksem (hinnanguliselt 1600 kt CO; ekv)
kui arengukavas seatud siht (1700 kt CO; ekv).

Rohepoliitika ekspertriihma soovitustele tuginedes tuleb KHG heitkoguste vahendamiseks jatkata integreeritud thistranspordi
vorgustike uuendamisega, integreerides need transpordiliikide vaheliselt ja teiste liikuvusteenustega. Samuti tuleb edasi
tootada sadstva liikkuvuse meetmete elluviimisega, nt rattateede ehitamisega ja elektriautode laadimistaristu
valjaarendamisega. Lisaks tuleb to6tada valja tdiendavaid meetmeid, sh jatkata tulevikukindla transpordi maksustamise
slisteemi vélja to6tamist koost66s Rahandusministeeriumiga. Rohepoliitika ekspertriihma soovituste ja sobilike meetmete valja
tootamisega tegeletakse.



Strateegia »Eesti Transpordi tulemusvaldkond panustab eeskétt Eesti 2035 sihti ,,Eestis on
2035 siht (alasihi koigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* 1dbi
tipsusega) »Ruumi ja litkuvuse* all kajastatud muutuste elluviimisse.

Programmi periood 20232026

Peavastutaja Kliimaministeerium
(ministeerium) Regionaal- ja Pollumajandusministeerium (RegPdM, iihistransport, al
1.07.23)

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (MKM, TTJA tegevuste
osas, al 1.07.23)
Kaasvastutajad (oma Transpordiamet (TRAM), Riigilaevastik
valitsemisala
asutused)
Kaasvastutaja Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA)
ministeerium ja selle
valitsemisala
asutused
(ithisprogrammi
puhul)

7. Programmi moodikud

Tabel 3. Transpordi konkurentsivdoime ja litkuvuse programmi moddikud

Tulemusvaldkonna  ja Tegelik Sihttase
programmi mo6ddikud

kattuvad, need
esitatakse Tabelis 1. 2021 2022 2023 2023 2024

Meede 1: Transpordi konkurentsivoime

9 TWh
Transpordi energiakulu (7,6%) 9,43 TWh
max 8,3 TWh, millest 9,77 TWh 9,84 TWh (9,46 TWh (8,74%)
taastuvenergia osakaal (11,1%) (8,48%) (8,25%) EKUK (EKUK tépsustatud
transpordis on 24%!? tapsustatud prognoosist)
prognoosist)

Programmi tegevus 1 Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-
European Transport 3,47% 6,03% 6,12% 13,69% 24.9%
Network) pShivorgu
véljachitamine: Rail
Baltic?

Uhendusajad Tallinna—

Narva, Tallinna-Tartu, Tallinn
Tallinna—Viljandi ja Tallinn-Tartu | Tallinn-Tartu | Tallinn—Tartu 1h 56 Tallinn—Tartu 2h 19

Tartu ,1h 36 1h 56 min 2h 19 min min min

Tallinna—Pérnu (Rail
min

Balticu tulemusena)
liinidel paranevad?!

19 Allikas: https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares, Statistics | Eurostat (europa.cu)
20 Allikas: KLIM (2025. a uus eesmirk on 39,61%, tulemust mdddetakse 2026. a)
21 Allikas: Elron (2025. a eesmirk on Tallinn—Tartu 1h 40 min, tulemust kontrollitakse 2026. a)



https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/nrg_ind_ren__custom_9513364/default/table?lang=en

Rekonstrueeritud voi
uuendatud raudteede
pikkus, km?? (SF
véljundindikaator)

Elektrifitseeritud uute
raudteede pikkus, km?3 - - - - -
(SF viljundindikaator)

Programmi tegevus 2 Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Jadmurde teenuse 100% 100% 100 100% 100%
tagamine

Moddetud Eesti mereala 70% 73% 74 73% 75

Uute lainemurdjatega
sadamate arv, kus on
rakendatud
kliimamuutuste mojude
suhtes kaitsemeetmeid, tk
(SF viljundindikaator)?®

Eestisisese merenduse
COze vihendamine saarte
vaheliste
parvlaevaiihenduste 16,43 kt 16,43 kt 16,43 kt 16,43 kt 16,43 kt
nullheitele viimisega
(eesmérk 2035.a 12,1 kt
vihenemine)?’

Programmi tegevus 3 Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid

Irdtorni lahendused
kasutusel 0% 20% 20% 20% 40%
lennujaamades?®®, %

Programmi tegevus 4 Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-European
Transport Network)
pohivorgu viljaehitamine
suunas
Tallinn—Tartu—Varu-
Luhamaa?®® (%)

30% 39% 39% 39% 41%

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-European
Transport Network) 19% 22% 22% 22% 27%
pohivorgu viljaehitamine
suunas
Tallinn—Pérnu-Tkla®® (%)

22 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesmirk on 20 km, tulemust
moddetakse 2025. a)

23 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesméirk on 50 km, tulemust
mdooddetakse 2025. a)

24 Allikas: KLIM meremajandusosakond, TRAM

25 Allikas: KLIM meremajandusosakond, TRAM

26 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesmirk on 2 tk, tulemust
moddetakse 2025. a)

27 Allikas: KLIM (2025. a eesmirk on 11 kt (seotud elektriparvlaeva liinile tulekuga), tulemust mdddetakse 2026. a)

28 Allikas: KLIM lennundusosakond

2 Allikas: Transpordiamet, KLIM (2025. a eesmirk on 41%, tulemust mdddetakse 2026. a)

30 Allikas: Transpordiamet, KLIM (2025. a eesmirk on 28%, tulemust mdddetakse 2026. a)



Riigiteede vorgu seisundi
sdilitamine®! (IR, mm/m)

2,46

2,41

2,42

2,6

2,6

Rekonstrueeritud voi
uuendatud maanteede
pikkus — TEN-T32 (km)

15 km

Programmi tegevus 5

Uue trammitaristu pikkus,
km33

0

0

Uued vo6i uuendatud
mitmeliigilised
sdlmpunktid, tk**

Uus voi uuendatud
sihtotstarbeline
jalgrattataristu, km*

Programmi tegevus 6

Ohutu ja séistlik transpordisiisteem

Liikluskditumise muutuse
indeks 3¢

Algtasemega vorreldes indeksi
kasv 0,5 punkti vorra aastaks

2025

7,4

7,40

7,4

7,6

7,7

Arilises- ja mittedrilises
lennutegevuses toimunud
Onnetuste, tosiste
intsidentide ja nendes
hukkunute arv on selgelt
vihenemistrendis’’

1,01

0,33

0,84

0,99

0,97

Viie aasta avaliku
raudteeohutustaseme
keskmine niitaja ei ileta
0,2 aastaks 202538

0,57

0,39

0,34

0,3

0,25

Laevadnnetuste koguarv
aastas ei {ileta 5
dnnetust®”

Regionaal- ja P6llumajandusministeeriumi vastutusala alates 1.07.2023:

Meede 2: Liikuvus

Uhistranspordi, jalgratta
jajalgsi liiklejate
osakaal %% (2035.a
eesmdark 55%, sh
linnapiirkondades 60%)

34%

34,3%

34,9%

40,5%

41,5 %

Uhistranspordi, jalgratta

42%

39,5%

40,2%

45%

46%

31 Allikas

: Transpordiamet

32 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK), Transpordiamet

33 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesmirk on 3 km, tulemust mdddetakse 2029.
a 1opus)

3% Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesmirk on 1 tk, tulemust mdddetakse 2029.
a 1opus)

35 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesmérk on 10 km, tulemust mdddetakse
2029. a 16pus)

36 Allikas
37 Allikas
38 Allikas
3 Allikas
40 Allikas

: TA

: TRAM

: TTIA/MKM
: TRAM

: statistikaameti tabel STT230 ja TRAM liikuvuse koondstatistika: https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (alates
2023-2026 meetme 2 Liikuvus tasandi mooddik)



https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT230
https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika

jajalgsi liiklejate osakaal
linnapiirkondades %*!

Programmi tegevus 1 Liikuvusteenuse arendamine ja soodustamine

Rongireisijate arv tellitud
rong/km kohta*?
Maakondlike bussiliinide
sditjate arv/lkm kohta*

1,04 1,23 1,29 1,42 1,43

0,38 0,46 0,48 0,53 0,54

Siselendude tiitumus
tellitud reisi istekoha
kohta (reisijad reisi
istekoha kohta)*
Parvlaeva tditumus
tellitud reisi kohta 85,95 82,7 86,0 96,11 97,40
(reisijad reisi kohta)*
Leibkonnaliitkme
kulutused transpordile I- 1 kvintiil <11,8% I kvintiil <11,8%
1T tulukvintiili 16ikes ei
kasva oluliselt, - - - 1I kvintiil <10,2% II kvintiil <10,2%
osatéhtsus % (saavutades
2030.aastaks 2016.a IIT kvintiil <14,5% I kvintiil <14,5%
taseme)46

26,74 37 425 21,6 29

8. Programmi olukorra analiiiis

Positiivsed arengud

¢ Raudteede juures 10petas 2023. aastal AS Eesti Raudtee riigieelarvest Haapsalu raudtee 11
etapile eraldatud vahendite eest ettevalmistavad tegevused Turba—Rohukiila raudteeldigu
ehitamiseks. Alustati ehitustegevusega  Aegviidu—Tapa—Tartu  raudteeldigu
elektrifitseerimiseks. Lopetati Lidine — Harju turvangusiisteemide uuendamine, mille
tulemusel oli véimalik sellel suunal tithendada reisirongiliiklust ning lisada sdiduplaani
kiirrongid. Teostati Aegviidu — Tapa 16igu kapitaalremont ja kdverate dgvendamine ning
Riisipere — Vasalemma jaamavahe kapitaalremont.

e Maanteede puhul teostati 2023. aastal erinevaid remonttdid kokku 1381 km teeldikudel
(sisaldab ehitust, rekonstrueerimist, remonti ja tolmuvabade katete ehitust). Ehitati 6 km
ulatuses neljarajalisi teeldike. Rekonstrueeriti 22 silda ja 20 km ulatuses erinevaid teeldike.
Katteid ehitati 18 km kruusateeldigule. Ehitati iimber 39 liiklusohtlikku kohta.

e Vorreldes 2022. aastaga vdhenes 2023. aastal kergliikuriga toimunud dnnetuste arv, mida
vois mdjutada nendega seotud ohtude teadvustamine, linnasiidametes kiirusepiiramine ja
parkimise korrastamine ning vOrdlemisi jahe ja vihmane suvi. Joobes juhtimiste arv oli
kiimnendiku vdrra vdiksem kui 2022. aastal, samas suurusjirgus vihenes ka narkojoobes
juhtide arv.

e Oleme 2022. aastast ELis 15. kohal taastuvenergia kasutamises transpordis. Jirgmisena

41 Allikas: TRAM liikuvuse koondstatistika: https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (alates 2023-2026 meetme 2 Liikuvus
tasandi moddik)

42 Allikas: Regionaal- ja P3llumajandusministeerium, Elron

43 Allikas: Regionaal- ja Pollumajandusministeerium

4 Allikas: Regionaal- ja P3llumajandusministeerium

4 Allikas: Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium

46 Allikas: statistikaameti tabel LE211, analiiiisimisel kasutatakse vajadusel lisaks tabeleid LE201, LE202, ST15, ST24, ST03



https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE211
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE201
http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=LE202
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST15
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST24
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST03

laheme iile sddstlikumatele taastuvkiitustele (nn “II pdlvkonna™ biokiitused) ning selle
tulemusena absoluutnumbrites ldhiaastatel biokiituse osatdhtsus veidi viaheneb, kuid selle
tulemusena hoogustame sédstlikumate biokiituste (nt kodumaine biometaan)
kasutuselevottu. Oluliselt on muutumas ka alternatiivkiituste (vesinik, elekter, e-kiitused)
kasutamise ootus tdnu turgude kiiretele arengutele.

2023. aastal tuli maakonnaliinidel gaasibussidega teenindatavat mahtu liiniveo mahule
juurde diiselbusside arvelt 4 739 tuh km. Kogu liinivorgu maht suurenes vaid 0,5%. 27%
kogu maakonnaliiniveo mahust teenindatakse gaasibussidega.

47 ehitus suursaarte liinide teenindamiseks

Jatkub uue keskkonnasddstliku parvlaeva
(hinnanguline maksumus 39 mln eurot). Parvlaeva kontseptsioon on valminud. Laev
valmib 2026. aastaks.

2023. aastal 1dppes ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmiirk oli
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust.

2023. aastal suurendas AS Tallinna Lennujaam regulaarliinide arvu 44 regulaarliinini.
Rail Baltica kohalike objektide projektlahendused valmisid 2023. aasta 16puks. Raudtee
pohitrassi projektlahenduste vastu votmise 100% midr Ulemistelt kuni Tootsini
saavutatakse I kvartalis 2024. Muuga—Soodevahe ning Tootsi—Ikla projektlahendused
valmivad praeguse prognoosi kohaselt 2025. aasta 16puks ning viiakse ldbi kas
projekteerimis-ehituslepingute (Muuga—Soodevahe) vai allianss lepingute kdigus. 2023.
aastal kiivitusid ehitustodd Ulemiste terminali piirkonnas, valmis Pirnu linna RB
terminaliga iihendav Lao tdnav. 2023. aasta 1dpuks oli valminud voi ehituses ca 30 RB
pohitrassi objekti (sillad/viaduktid/6koduktid), valminud on enamus eraldi hangitud
trasside limberehitusobjektidest. 2024. aasta I0puks on ehituslepingud sdlmitud ning
ehitustodd kdimas ca 75 km RB raudtee mulde (k.a ristumised, hooldusteed jms)
ehitamiseks.

Tulemusvaldkonna edukus struktuurivahendite rakendamisel perioodil 2014-2020 (kokkuvdte):

Uleriigiliste ja rahvusvaheliste iihenduste arendamise meetme tegevustes on 2023. aasta
16puks rekonstrueeritud vo1 uuendatud 214 km maanteeldike. Seatud eesmargist (215 km)
on tdaidetud 99,53%.

Uusi maanteeldike 2023. aastal juurde ei rajatud. Kokku on valminud 47,94 km. Aastaks
2023 seatud eesmaérgist (46 km) on tididetud 104,2 %.

Raudteeliikluse arendamise meetme rakendamine kulgeb histi ning seatud eesmairgid
saavutatakse. 2023. a Idpu seisuga oli rekonstrueeritud voi uuendatud 240,25 km
raudteeldike (319,25 km koos 79 km liiklusjuhtimissiisteemide rekonstrueerimisega).
Seega ollakse 20,1% iiletatud 2023. aastaks seatud eesmérki (200 km).

Eraldiseisvalt raudteeldikude rekonstrueerimisest késitleme liiklusjuhtimissiisteemide
rekonstrueerimisi, mida on 2023. aasta 10pu seisuga tehtud 79 km, mis on 100% 2023.
aastaks seatud sihttasemest (2023. aasta sihttase 79 km).

2022. aasta (ja 2023. aasta) 10pu seisuga oli ithendusvdimalusi parandatud kokku koigis
toetust saanud 31 thistranspordipeatuses.

Keskkonnasdbralike ja vihese CO»-heitega transpordisiisteemide meetme tegevuse raames

47 Seos mdddikuga: ,,Eestisisese merenduse CO2e vihendamine saarte vaheliste parvlaevaiihenduste nullheitele viimisega®.



on sihttase ,Keskkonnasdbralike ja vidhese CO»-heitega transpordisiisteemide, sh
siseveeteede  ja  meretranspordi, sadamate ~ ning  eri  transpordiliikide
ithendamiseks/parandamiseks rekonstrueeritud/ehitatud objektid* (5) saavutatud.

SF moddik ,,Rongireisijate arv aastas* tegi 2023. aastal taas tdusu, ulatudes 7,8 miljonini
(tdus vorreldes 2022. aastaga on 9,4%).

Tulemusnditaja ,,Halvas seisus teede osakaal TEN-T vdrgustiku teedest* saavutusméér on
vorreldes 2021. aastaga jdédnud samaks olles 0,1% (2023. aastaks seatud sihttase on 11%,
ehk antud juhul 0,1% on véga palju parem kui eeldatud 11%).Kokkuvdtvalt voib Gelda, et
perioodil 2014-2020 rahastatud koik 81 projekti on 2023 aasta 10pu seisuga loppenud. Vilja
makstud summa perioodi Ipuks on 478 319 807,53 mln €, mis on 99,65% planeeritud eelarvest.

Tulemusvaldkonna edukus struktuurivahendite rakendamisel perioodil 2021-2027 (alustamine):

Raudteede elektrifitseerimise eelsed maade soetamised, dgvendus- ja rekonstrueerimistodd
algasid 2023. aastal. Aktiivselt toimuvad toetuse véljamaksed, t66d on graafikus.
Projektidega ollakse ajakavas. Tallinna—Viljandi suunal teostatakse raudtee
labilaskevdoime suurendamist ja Rapla—Lelle raudteeldigu rekonstrueerimist, t66d on
graafikus, véljamakseid on tehtud 70% ulatuses.

2023. aastal jatkusid ehitustood riigitee nr 4 Tallinna—Parnu—Ikla Parnu—Uulu teeldigu
ehitusel, teostatud todde maht on 90%. 2023. aastal algasid riigitee nr 2 Tallinna—Tartu—
Voru—Luhamaa Neanurme—Pikknurme teeldigu ehitus, teostatud td6de maht 95% ning
riigitee nr 4 Tallinna—Péarnu—Ikla Sauga—Parnu teeldigu ehitus, teostatud toode maht on
10%. Teeilmajaamade seiresilisteemi uuendamine — projekti elluviimiseks on sdlmitud kaks
raamlepingut, t66d on graafikus.

Viiljakutsed

Transpordi energiakulu (TWh) prognoose on EKUK eelneva perioodiga vorreldes
uuendanud. Transpordi energiakulu ei vihene loodetud kiirusega. Peamised pohjendused
on toodud eelpool KHG heitmete analiiiisi juures: Eestis on jitkuvalt korged maanteede
labisdidud, mis iga-aastaselt kasvavad. Niisamuti eelistatakse uue autona soetada suurt ja
energiamahukat sdiduautot sidistvale viikeautole. TLAKis seatud transpordi energiakulu
eesmirke tuleb kas 1) reaalsetele prognoosidele vastavalt korrigeerida (ei lahenda
probleemi) voi 2) votta koheselt kasutusele kdige energiatdhusamad lahendused ning mitte
oodata 5-10-15 aastat (eeldab tdiendavaid investeeringuid, aga ka inimeste valmisolekut).
2023. aastal iihistranspordiga, jalgsi ning jalgrattaga todlesditude osakaal kiill veidi
kasvas, kuid kasv tuli kaugtodtamise osakaalu vihenemise (2022. a 7,6% ja 2023. a 6,1%),
mitte auto osakaalu vihenemise tulemusel. Autoga todle liikkumiste osakaal kasvas 58,1%-
It 2022. aastal 59%-le 2023. a, mis néitab, et autostumistrend jitkub ja iihistranspordi ja
saastvate litkumisviiside arendamisse pole piisavalt panustatud ning praeguse trendiga
2035. aastaks seatud sihttasemeid ei téida.

Lisaks pandeemia pdhjustatud muudatustele inimeste kéitumises (iithistranspordi asemel
isikliku sdiduauto eelistamine), mojutab iihistranspordi osakaalu védhenemist t66- ja
koolikohtade kehv teenindatus heal tasemel iihistranspordiga, lihistranspordi arendamise
alarahastatus nii linnades kui maakonnaliinidel, iihistranspordikorralduse jatkuv
killustatus, autokasutust soodustavad taristu ja kinnisvaraarendused ning ostujou kasv



keskmisest viiksema sissetulekuga tootajate hulgas, kelle todkohad on siirdunud
tihistranspordiga kéttesaadavatest kohtadest kehva juurdepddsuga asukohtadesse.*®
Suurimad véljakutsed iihistranspordis on seega jitkuvalt seotud nii linnapiirkondade
autostumisega kui ka hajaasustuses kulutdhusate iihistransporditeenuse pakkumisega.
Sellega seoses on iihistranspordikeskuste viljakutsed seotud eelkdige reisijate tegelikele
noudlustele vastava iihistransporditeenuse pakkumise tagamisega ja inimeste
sundkulutuste vihendamisega transpordile ning noudluspohise transpordi arendamisega
piirkondades, kus see on mdistlik. Tiheasustuses on suurim viljakutse sdiduautode
kasutamise kasvu ohjeldamine 14bi ruumilise planeerimise, ajaliselt konkurentsivoimelise
tihistransporditeenuse ja iihtse liinivorgu ja piletitoodete arendamine linna, maakonna ja
rongiliinidega.

Lisavajadused: Uhistransporditeenuse lisavajadus 2025. aastal kokku on 42,3 miljonit

eurot:

- sh iihistranspordi baaseelarve puudujdédk ning lepingutejargne kallinemine THI, palga ja
kiituse muutuse vorra 34,6 miljonit eurot;

- sh uute rongide kasutusele votmisega seotud kulud ja raudteekasutustasu tdus 4,3 miljonit
eurot;

- sh pilootprojektid seoses taktipohise rongiliikluse ja ndudepohise transpordi
pilootprojektide kdivitamisega 3,1 miljonit eurot;

- sh veebipdhise ndudeliinide tellimistarkvara arendamine 0,3 miljonit eurot.

Tartu—Riia rongitihenduse jaoks on vajalik ette ndha riigieelarves avaliku liiniveo toetus
2 miljonit eurot aastas alates 2025. aastast.

e Rattaga t6ol kiijate osakaalu suurendamine, kuna Eestis oli vastav nditaja 2023. a vaid
2,5 % (aasta varem 3,4%) ning tegelik potentsiaal on realiseerimata. Eesti suurimates
linnades puudub sisuliselt rattateede pohivorgustik, millele rattakasutuse kasv ja
kasutamine pohineb. PGOhjamaades on potentsiaali realiseerimiseks linnades vélja
arendatud eeskujulikud rattateede vorgustikud ning vihendatud asulate piirkiiruseid, mille
osas oleks ka Eestil veel areneda. SF programmperioodil 2021-2027 on iiks suurimaid
véljakutseid seega jalgrattateede voOrgustiku vélja arendamine suuremates Eesti
linnapiirkondades nagu Tallinn, Tartu ja Parnu. Hiippelisemat rattaga t60l kdijate osakaalu
suurenemist voiks oodata aastatel 2029-2030, kui vastav SF toetusmeede on ellu viidud
ning linnades on rajatud terviklikud jalgrattateede pohivorgud ning asulate piirkiirused
ulatuslikumalt vdhendatud. Lisavajadus: regulaarne eelarve liikuvusuuringuteks, mis
annaks tdpsema pildi inimeste liikumistest, mis ei piirne ainult td6—kodu litkumistega ja
mille esinduslikkus oleks parem. Pirast liikuvusreformi joustumist ja uut UT
kontseptsiooni (pdhiliinivork, maakonnaliinid, ndudetransport ja ettevedu) tuleks jouliselt
tegeleda ka seda soodustava taristu tdiendavate investeeringutega, et taristu potentsiaali
avamise pudelikaelaks ei jaéks.

¢ Raudteetaristu jitkuvaks probleemkohaks on vajadus tagada kaubaveole optimaalne
taristu konfiguratsioon, st vajadusel luua tdiendavaid kasutusvdimalusi multimodaalseks
transpordiks ning moddasdidukohti reisirongide ldbilaskevdoime suurendamiseks. Samuti

48 https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (2021.a detailsema statistikaga uuendamisel)



https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika

on probleemiks iihetasandilised ristumised, mille eritasandiliseks ehitamine parandaks
ohutust kui ka kasutajamugavust. Raudteeiilekdigukohad on vaja sdltuvalt
kasutussagedusest kas varustada tdiendavate ohutust tagavate seadmetega voi ehitada
mitmetasandiliseks. Kaubaveoprognoosid jargnevateks aastateks nditavad stabiliseerumist
tasemel 5 miljonit tonni aastas, reisijateveod jitkavad iga-aastaselt kasvamist.

Rail Baltica osas tapsustas Eesti koostoos teiste Balti riikidega RB 2030. aasta 1opuks
voimalikke saavutatavaid tulemusi ning nende saavutamiseks vajalike
finantsvahendite mahtu. Vastavalt TEN-T méairusele on TEN-T pohivorgu, sh RB
raudteeiihenduse, valmimistdhtacg 2030. aasta. Selleks ajaks raudteelihenduse kiiku
andmise olulisus véljendub ka voOimaluses reisi- ja kaubavooge voimalikult vara
teenindama hakata, ehk saavutada sotsiaalmajanduslik kasu esimesel voimalusel,, mis on
RB chitamise ja sellele avaliku sektori vahenditest toetuse eraldamise peamiseks
eelduseks. Lahenduseni joudmiseks eesmirgistatakse RB ehitamine 14htudes
prioriteetides, jatkates samal ajal ettevalmistusi RB kogu mahus vélja ehitamiseks.
Sealjuures on vaja tagada, et esimese chitusetapi 10puks, so 2030. a, valmib piiriiilene
tthendus (kolm Balti riiki on omavahel ning Poolaga uut raudteed kaudu iihendatud), mis
vastab valdavas osas varem kokku lepitud parameetritele (projektkiirus 249 km/h, raudtee
on kogu ulatuses elektrifitseeritud, litkklusjuhtimissiisteem on ERTMS tase 2). Samuti saab
nii alustada RB trassil kohaliku reisirongiithendusega.

Eestisse jddval RB 10igul on investeeringu maksumuse vihendamiseks ning
opereerimiskdlbuliku raudtee valmimiseks aastaks 2030 ehk RB ehituse esimese etapis
jargmised meetmed:

raudtee alusehitis 18igul Soodevahe—Muuga (ainult kaubaveod) ehitatakse iiheteelise
raudtee tarbeks;

raudtee pealisehitis (ro0pad, liiprid, ballastkillustik) ehitatakse kogu Eesti 16igu ulatuses
tiheteelisena (iiks rodpapaar seni kavandatud kahe asemel), alusehitis tuleb kaheteelise
raudtee konfiguratsioonile;

jaamadesse, peatustesse ja nn opereerimispunktidesse rajatakse korvalteed, mis
voimaldavad kahesuunalist liiklust tihel roopapaaril ning samasuunalise litkluse puhul
kiirematel rongidel aeglasematest modduda;

litklusjuhtimine ehitatakse vélja 80% ning raudtee elektrifitseerimine 70% ulatuses esialgu
kavandatud mahust (iiheteelise pealisehitise ehitamise tottu ei ole esimeses etapis vaja
100% mahtu ehitada);

esimeses etapis lahendatakse koik 12 kohalikku peatust minimaalse juurdepéddsupaketina,
st jaamahooneid tdismahus ei rajata ning vilialad (parklad, haljastus jne) lahendatakse
vihendatud mahus. Sellise lahendusega on reisijatele tagatud piisavad tingimused
rongiteenuse kasutamiseks. Uhtlasi hinnatakse juhtumispdhiselt peatuste kaupa
(eeldatavale reisijate prognoosile tuginedes) nd mugavusteenuste laiendamist (soltuvalt
varasemate etappide hangete maksumusest).

RB esimese etapi maksumuseks on pessimistlikult arvestatud 3,1 miljardit eurot 2023.
aasta hindades (senise ca 1,8 mlird € tdismaksumuse asemel, mis oli antud 2017. aasta
hindades), samas on tdiendavaid kokkuhoiumeetmeid ning seniste pohitrassi hangete
tulemusi arvestades tendents maksumuse vidhenemise suunas. Peamised pdhjused
prognoosmaksumuse suurenemisele on jirgmised:
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inflatsioon —2018. a eelarveline maksumus on antud 2016.-2017. a hindades. Alates 2018.
a kuni tdnaseni on ehitushinnad (ehitushinna indeksi muutust arvestades) kasvanud ca
40%; kui varasem tavapdrane ehitushindade kasv on aastas olnud suurusjdrgus ca 5%, siis
COVIDi ja eelkdige Venemaa agressioonisdjast tuleneva kriisi tottu kasvasid ehitushinnad
viimasel paaril aastal mérgatavalt kiiremini — samas on ehitushindade tase niiiidseks
stabiliseerumas;

projektlahenduse tdpsustamine — eelprojekti materjalide alusel saavutatakse tavaparaselt
tdpsusaste +/-30%, kuna ei saa arvestada veel kdigi lahenduste (nt sillad, viaduktid jm)
konkreetsete parameetritega. Pohiprojekti staadiumis (selleni joutakse projekteerimis-
protsessi hilisemas staadiumis) on tépsusaste mirgatavalt suurem, lisaks tuleb arvestada
asjaoluga, et pdhiprojektis on kajastatud juba ka keskkonnamdju hindamise protsesside
tulemusel maiiratletud, asjakohaste ametkondade ja kohalike omavalitsustega koostdos
tdpsustatud tdiendavad nouded, nt keskkonnamdjude leevendamise ja/vdi mdju
hiivitusmeetmete osas, tdiendavad juurdepéésuteed ja ristumised (nt litklussdlmed, mis ei
ole ilmtingimata raudtee toimimiseks vajalikud, ent mille rajamine tuleneb seostest muude
kriteeriumidega), nduded seoses sdjalise litkuvuse tagamisega jms.

RB chitamist Eestis rahastatakse peamiselt CEF vahenditest (koos kohustusliku
kaasfinantseeringuga), kuid osaliselt ka RRF ning SF vahenditest. Arvestades CEF
vahendite piiratud mahtu ning taotlusvoorude tulemusi (eeldatakse viimaseks transpordi
taotlusvooruks 2024. aastal toimuvat), on ministeeriumi prognooside kohaselt
maksimaalne toetus koos kaasfinantseeringuga eelmisest ning kdimasolevast MFF-st ca
1,2 miljardit eurot. See tdhendab, et suures osas sdltub RB ehitamise rahastamine jirgmise,
2028+ MFF ja CEF ldbirddkimiste tulemustest (CEF transpordi osa rahaline maht,
taotlusvoorude loogika, toetusvahendite kavandamine uue MFF esimesse poolde).
Kéimasoleva MFF raames eraldatavad rahalised vahendid on kavas ehituslepingutega katta
juba 2025. aastal, mis tdhendab seda, et 2030. aasta eesmérgi saavutamiseks on vaja leida
lisavahendeid ehitushangete korraldamiseks Tootsi ja Ikla vahelisel 16igul juba 2026.
aastast alates.

Lisavajadused: Taktsdiduplaani kehtestamiseks ja kiiruste suurendamiseks raudteel kuni
160 km/h on vajalikud investeeringud Liiva—Saku raudteeldigu teise peatee ehitusse ja
kiiruste tdstmisse 15 miljonit eurot, Saku—Rapla raudteeldigu dgvendamisse ja kiiruste
tostmisse 15 miljonit eurot, raudteeiilekdigukohtade nduetele vastavusse viimiseks ca 100
miljonit eurot, Tapa—Narva raudteeldigul ohutuse tagamiseks 4,2 miljonit eurot,
Aegviidu—Kehra I tee kapitaalremondiks 30 miljonit eurot.

Merenduses on peamiseks véljakutseks COVID-19 pandeemia jdrgne kohanemine,
ebastabiilsed olukorrad maailmas, samuti ttha enam karmistuvad keskkonnanoduded.
Merendus on globaalne éri ja soltub otseselt iileilmsetest teguritest. Eestis on merendus
jagatud eri ministeeriumite vahel ja sellega seoses on meremajanduse tervikuna
arenemiseks véga vajalik koigi valdkonnaga seotud osapoolte iihtne koordineeritud
koostood.

Lisavajadused:

Elektroonilise mereinfosiisteemi véljaarendamine seoses EL maddruse 2019/1239
joustumisega 15.08.2025:

EMDE 2.0 arendamine, teenindamine ja hooldamine — 1,6 miljonit eurot




EMDE 2.0 t66j0u ja majanduskulud 684 000 eurot (sh IT projektijuhtimine, helpdesk, ri-
ja siisteemianaliiiis)

Raadionavigatsioon (VTS, GOFREP, Leppneeme radar) — 280 000 eurot

Hiidrograafiliste toode kiilgvaatesonar — 100 000 eurot

Navigatsioonimirgistus — plisimarkide renoveerimine 14,2 miljonit eurot

Kanalite hooldus ja siivendus 2,3 miljonit eurot

Botnica prahiraha — lisavajadus 1,9 miljonit eurot

Oluline on tagada ka 2023. aastal loodud Riigilaevastiku baasrahastus.

Lennunduse tShusust mojutasid 2023. aastal enim valdkondlikud sanktsioonid seoses
agressiooniga Ukrainas. Samuti avaldas lennuettevdtetele olulist moju hiiplikult ja
sesoonselt taastunud suurem ndudlus nii Eestis kui Kesk-Euroopas, mida omakorda
mojutas jétkuvalt Shusdidukite saadavus tulenevalt hoolduséri piiratud vdimekusest ja
varuosade kéttesaadavusest. Samuti tekkis Euroopas tervikuna aina enam probleeme
lennujuhtide puudusega sesoonse ndudluse katmiseks, mis on tingitud post-COVID-19
aegsest olukorrast ja ekspertide vihendamisest ning tdiendavast koolitusvajadusest enne
uute lennujuhtide tdielikku kiipsust teenuseosutamisel.

Tervikuna on Eesti lennuettevotjate drivoimalused nii allhanketurul kui tellimuslendudel
kasvutrendis, kuivord Kesk-Euroopa taastunud lennundusturgu mdjutab osaliselt ka
vilisettevotete piiratud Ohusdidukite arv ja vajadus tdiendavate usaldusvairsete
allhankijate jérele.

2023. aastal taastus lennureisijate enesekindlus ning suures ka lennuiihenduste arv —
Tallinna lennujaamas oli aasta jooksul 44 aastaringset regulaarliini ning kokku tile 60
sihtkoha, mis tervikuna kasvatas reisijate arvu iile 3 miljoni. Euroopa mastaabis on
lennundus taastunud praktiliselt 95% tasemeni vorreldes 2019. aasta pandeemiaeelse ajaga.
Vilispoliitilised mdjud seoses Ukraina kriisiga pérsivad siiski lennundusvaldkonna kasvu
vorreldes 2019. aastaga vorreldava tasemega. Probleemiks on valdkondlikud sanktsioonid,
mis piiravad teadmata ajaks eeskétt koikide Vene Foderatsiooniga seotud dhusdidukite
kditamist dritegevuses, sh Vene Foderatsioonis registreeritud ja kaudse omandiga seotud
ettevotetega, samuti hooldusteenuse ja varuosade pakkumise keelamist sellistele
ettevotetele. Uhtlasi on piiratud ka Vene Foderatsiooni kodakondsusega seotud isikute
kuulumist lennundusettevotete juhtkonda ning Ohusdidukite iseseisvat kéitamist, nt
erabhusdidukite juhtimist. Tédiendavalt avaldavad sanktsioonid ja Shuruumi kasutamise
piirangud moju Eesti iilelendudele, mis on vihenenud sanktsioonide-eelse ajaga vorreldes
kolmandiku vorra ja selle tulemusel piiravad napid tulud aeronavigatsiooniteenuse pakkuja
arendustegevusi mdjutades nii tehnoloogiliste arenduste realiseerimist (irdtorn) kui uute
turgude vallutamist (mehitamata Shusdidukite juhtimise siisteem).

Eesti ohuruumi regulaarsete kasutajate arv on vdhenenud {ildistatult poole vorra, kuivord
vastastikused sanktsioonid idanaabriga ei voimalda ELi ettevitete otselende Aasiasse iile
Eesti Ohuruumi. Eesti ohuruumis annavad tooni peamiselt regionaalse tdhtsusega
regulaarliiklus, teatav liiklus Soome ja Léti suunal ning Aasia péritolu vedajad.
Suurenenud lennuliiklus, uute lennuettevotete lisandumine, aga ka parem teavituskultuur
tdoi 2023. aastal kaasa ka 2079 registreeritud ohutusega seotud juhtumit, sh 1

lennudnnetuse. Vorreldes 2022. aastaga on registreeritud juhtumite arv kasvanud ligi 23%.
Lisavajadused:




Lennuliiklusteeninduse ~ ASi  regionaalsete  lennuviljade  lennuliiklusteenuste
tegevuskulude sihtfinantseerimise vajadus aastatel 2025-2028 summas iile 3,9 miljoni
euro. Seni teenuse toetust riigieelarvest eraldatud ei ole.

Lennundusorganisatsioonide litkmetasude kasvu (Rahvusvaheline Tsiviillennunduse
Organisatsioon, NORDICAO, Eurocontrol, Euroopa Tsiviillennunduse Konverents)
katmine aastatel 20252028 summas iile 3,5 miljoni euro.

Jargneval 3 aastal kasvab regionaalsete lennujaamade sihtfinantseerimise vajadus
eeldatavas mahus iile 6 miljoni euro ja investeeringud taristu uuendamisse summas 17
miljonit eurot.

Tallinna lennujaama julgestuse- ja paédstekulude tdiendava sihtfinantseerimise vajadus iga-
aastaselt 2025-2028 summas iile 25 miljoni euro.

Transpordiameti lennundusteenistuse sektori ndudlusele vastava kasvu tagamiseks tuleb
ette nidha tdiendavad vahendid summas 3 miljonit eurot aastas, mida on vdimalik
lahendada sektoripohise rahastusmudelile tileminekul voi tdiendavate tasude tostmise
kaudu. Summa hdlmab nii tulevikulennunduse kui lennundusettevotluse ndudlusele ning
kestlikkuse tingimustele vastavate piddevuste kasvatamist ja sellega seotud kulusid.
Tervikuna on kuludele katte leidmine oluline, et vdljuda Eesti riigi valdkondlikust Euroopa
Komisjoni algatatud rikkumismenetlusest.

Maanteetransporditaristu arendamise ja korrashoiu rahastamine on olnud aastaid
ebapiisav ning alates 2021. aastast on see viahenenud ca 20%. Arvestades ka THI muutust

on jargneva 4-aastase perioodi keskmine t6dde maht vorreldes eelnevaga kahanemas ca
35%.

Riigiteed vajavad olemasoleva seisukorra sdilitamiseks ja seisundi moningaseks
parendamiseks iga-aastaselt vihemalt 210 miljonit eurot. Selline rahastus voimaldaks
remondi, rekonstrueerimise ja korrashoiutegevustega tagada teedevorgu sdilimine ning
likvideerida 30 aasta jooksul tdnaseks tekkinud remondivolg. Jirgneva nelja aasta jooksul
on sailitamiseks voimalik kasutada keskmiselt 115 miljonit eurot aastas, mis on veidi iile
poole vajalikust rahastusest ning toob endaga kaasa teede seisukorra halvenemise.
Arvestama peab asjaoluga, et seisukorra taastamine on oluliselt kulukam kui selle
hoidmine.

TEN-T pohivdrku kuuluvate teede nduetekohaseks ja kaasaegsetele tingimustele vastavaks
viljachitamine aastaks 2030, vélisdhus leviva miira vdhendamine, EL ITS maééruse
tditmine, liiklusohutuse ja sddstva liikuvuse parendamine ning kruusateedele katete
ehitamine vajab iga-aastaselt ca 160 miljonit eurot. Jargneva 4 aasta jooksul on
arendustoodeks voimalik kasutada keskmiselt 56 miljonit eurot aastas. Rahaline puudujadk
mojutab otseselt riiklike eesmérkide ajakohast tditmist.

Liiklusohutuse seisukohast vaadatuna hukkus aastate 2021-2023 keskmisena
maanteedel liikluses 55 inimest (2020—2022 keskmisena 55, 20192021 keskmisena 55 ja
2018—2020 keskmisena 59). Liiklusohutusprogrammi 2023. aasta sihtasemest enam
vihenesid jalakiijate ja soditjate hukkumised. Tallinnas kasvas liikluses hukkunute arv 4-1t
5-ni, kuid endiselt on korge liikluses hukkunud jalakdijate (3) arv. Seega,
Liiklusohutusprogrammi (LOP) eesmérk vihendada kolme aasta keskmist
liikklussurmade arvu maanteetranspordis kokku lepitud tempos jdi tditmata. Lahtudes



senistest muutustest hukkunute arvus, LOPis toodud tegevustest ning vahe-eesmaérgi
mittesaavutamisest, on pigem tdendoline, et LOPis 2025. aastaks seatud sihttaset, ilma
tdiendavate, olulise modjuga tegevustesse panustamata ei saavutata. Eesmirgi tiitmine
eeldaks, et hukkunute arv hakkab nditama iga-aastaselt senisest oluliselt suuremat
langustrendi. Liiklusohutuse olukorra nii jarsk muutus ainult kavandatud LOP tegevuste
tulemusel, ilma tdiendavate riskikeskkonna muutuseta, on ebatdoendoline. Tulenevalt
Riigikontrolli mérkustele tuleb LOPis seada realistlikumad eesmargid.
Lisavajadused maanteetransporditaristu arendamise ja korrashoiu tagamiseks (sh
THK ja LOP):

o Riigiteede korrashoiuks noduete jirgsel tasemel on perioodil 2024-2027 tdiendav
rahastusvajadus 30,7 mln eurot, mis tagab teede sdidetavuse ja esmase liiklusohutuse.

o Riigi teedevorgu sdilitamine ja senise remondivola mdddukas vihendamine vajab 2024—

2027 aastate jooksul lisaraha summas 407,8 miln eurot. Sealhulgas maanteede
rekonstrueerimine 237,6 miljonit eurot, kattega teede taastusremont 59,0 miljonit eurot,
sildade remont 17,0 miljonit eurot, kattega teede sdilitusremont 57,3 miljonit eurot ja
kruusateede séilitusremont 27,4 miljonit eurot.

o TeedevOrgu arendamine vastavalt riiklikele eesmérkidele (v.a. ehitusmeetme objektid)
vajab perioodil 2024-2027 tdiendavaid vahendeid summas 117,6 min eurot. S.h.
liiklusohtlike kohtade iimberehitamine 15,7 miljonit eurot, programm "Kruusateed
tolmuvabaks" riigiteedel 93,3 miljonit eurot (meetme rahavajadus on kujundatud 2030
aasta eesmadrki silmas pidades) ja sdéstlikumaid litkumisviise soodustava taristu rajamine
(kergliiklusteede ja bussipeatuste ligipdédsetavuse parandamine) 2,7 miljonit eurot.

o TEN-T pohivorgu teede ehitusobjektide lisavajadus 20242027 on ca 221,0 miljonit eurot.
Teeldikude viljachitamise kohustuse tdhtaeg on 2030 vastavalt EL TEN-T méérusele
1315/2013. Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa ja Tallinna—Parnu-Ikla maanteed ei vasta
liiklusohutus- ja keskkonnandutele (2023 aasta seisuga on nouded tdidetud vastavalt 39 %
ja 22 % ulatuses).

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava aastate 2024—2025 KliMi haldusala tdiendav lisavajadus
moodustab 23,104 miljonit eurot, vastavalt 2024. a 11,456 ja 2025. a 11,648 miljonit eurot. 2024.
aasta elluviimiskava eclndust tulenev TRAMi hsavajadus mis ei sisaldu THK taotluses, on 0,836
miljonit eurot ja 2025. aastal 0,762 miljonit eurot. Ulejdédnu on kaetud THK hsavajaduste
taotlusega.

9. Programmi tegevuste tditmise analiilis

Planeeritud tegevuste tiitmise analiiiis
Meede 1. Transpordi konkurentsivoime
Programmi tegevus 1. Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

e 2023. aastal Iopetati AS-i Eesti Raudtee liiklusjuhtimissiisteemide uuendamisega 16igul
,,Tallinn—Keila—Paldiski, Turba®.

e AS Eesti Raudtee 10petas Pééskiila—Keila II peatee ehitustdod, et tdsta Tallinna 1dhipiirkonna
reisirongiliikluse kvaliteeti (vOimaldab Keilaga tagada tthedamat rongigraafikut tipptundidel).

e Lopetati Tapa jaama sorteerimispargi rekonstrueerimine, I etapp.

e AS Eesti Raudtee teostas projekteerimise ning alustas raudteeldoikude Ogvendamise ja
elektrifitseerimistoddega Tartu ja Narva suunal aastatel.

e FElron on sdlminud lepingu tdiendavate elektrirongide (6 tk) soetamiseks ning 6. septembril




2022. a klltlS Vabariigi Valitsus heaks 10 tdiendava elektrirongi soetamise. Elektrirongid on
valmimisel*’

e SF2021-2027 perioodil tdstetakse kiiruseid l1&bi raudtee dgvendamise Tallinna—Tartu ja Tapa—
Narva liinidel ning iihtlasi rekonstrueeritakse raudteed luues eeldused tulevikus kiiruste
tousuks 160 km/h eeldatavas UF toetuse mahus 70,55 miljonit eurot.

e 2023. a algas Edelaraudtee ASi projekt Tallinna—Rapla 16igu ldbilaskevdoime suurendamiseks
ja Rapla—Lelle raudtee rekonstrueerimiseks.

e Kaéimas on Rail Baltica projekteerimine ning ehitamine.

Rail Baltica kohalike objektide projektlahendused valmisid 2023. aasta I6puks. Raudtee pohitrassi

projektlahenduste vastu vdtmise 100% miir Ulemistelt kuni Tootsini saavutatakse 1 kvartalis

2024. Muuga—Soodevahe ning Tootsi—lkla projektlahendused valmivad praeguse prognoosi

kohaselt 2025. aasta 10puks ning viiakse ldbi kas projekteerimis-ehituslepingute (Muuga—

Soodevahe) voi allianss lepingute kiigus. 2023. aastal kiivitusid ehitustddd Ulemiste terminali

piirkonnas, valmis Pérnu linna RB terminaliga iihendav Lao ténav. 2023. Aasta lopuks oli

valminud voi ehituses ca 30 RB pohitrassi objekti (sillad/viaduktid/6koduktid), valminud on
enamus eraldi hangitud trasside iimberehitusobjektidest. 2024. aasta 16puks on ehituslepingud
solmitud ning ehitustddd kdimas ca 75 km RB raudtee mulde (k.a ristumised, hooldusteed jms)
ehitamiseks.

Programmi tegevus 2. Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Olulised tegevused ja tulemused:

e 2023. aastal jdtkati reisilaevade toetusmeetmega mahus 7,7 mln eurot. Toetusmeede aitas
laecvaomanikel kulusid vdhendada, kiirendada Covid-19 kriisist véljumist ning tagada
tookohtade™® ja nendelt tuleneva maksutulu siilimise riigile.

e 2023. aastal jdtkati veeteetasude vdhendatud méidraga 37,5%, mls aitab Eesti transiidi-,
sadamate ja kaldasektori ettevdtete konkurentsitingimusi parandada.”!

e 2023. aastal telli 18 miljonit eurot maksev multifunktsionaalne to6laev>?, mis hakkab
valmimisel asendama kahte seni kasutusel olevat laeva.

e Loodi riigi veesdidukite haldamiseks eraldi asutus (riigilaevastik®®), kuhu koondatakse
erinevate haldusalade veesoOidukid, mida hakatakse loodavast asutusest keskselt haldama,
2023. aastal summas 6,67 mln eurot.

e Talvise navigatsiooni tagamine®*, 2023.a baaseelarves 6,34 mln eurot ning 2023-2025 summas
19 miljonit eurot.

e Praaga kanali hooldussiivendamine 0,6 miljonit eurot.

e Lisaks suurendati veeteetaristu rahastust 1 mln euro vorra aastal 2023.

e Rohukiila sadamas Riigilaevastiku kai rekonstrueerimine 2021-2024 summas 3,1 miljonit
eurot, sh 2023. aastal summas 1,97 miljonit eurot.

e SF 2021-2027 perioodil arendatakse AS-i Saarte Liinid sadamate sadamarajatisi ja
akvatooriume kliimamuutustega kohanemiseks UF toetuse mahus 9,5 miljonit eurot, 2023.
aastal eeldatavas UF toetuse mahus 0,63 miljonit eurot.

e Siddstva transpordi projekt (elektrilise parvlaeva soetamiseks), Moderniseerimisfondi
energiatOhusa tihistranspordi programmi 2021-2030 raames mahus 25,4 miljonit eurot ja CO»

4 https://www.err.ee/1609137563/uued-elroni-rongid-toovad-reisijatele-mitu-muudatust

50 Lshiriigid on jitkanud varasemate ning tiiendavalt ka Covid-19 tingitud toetusmeetmetega, mis vdib tuua kaasa ohu, et Eesti lipu all olevad
laevad liiguvad teiste, soodsama maksusiisteemiga riikide lipu alla (nt Lati voi Soome). Laevade liikumisel muude riikide lippude alla voib
tekkidas hinnanguline negatiivne muutus riigi maksutulude vaates (pardatdotajad) ca -54 miljonit ning ca -1,7 miljonit eurot (kaldatootajad)
aastas).

5! Sektor on pérast intensiivistunud sdjategevust Ukrainas kaotamas sanktsioonide t3ttu kaubamahtudes ning meetme kaudu on ettevdtjatel
voimalus paremini konkureerida lahiriikide sadamatega Kesk-Aasia riikide kaupade pdrast, mis aitab sanktsioonidest tekkivad kahju Eesti
majandusele kompenseerida. Enne sanktsioonide kehtestamist olid enamike Eesti sadamate kaubamahud ténud veeteetasude vahendatud méérale
kasvutrendis, samas kui teiste lahiriikide sadamate kaubamahud valdavalt vdhenesid.

52 Uus multifunktsionaalne tddlaev vdimaldab tdsta riigi teenuste kvaliteeti, moderniseerida laevastikku ja optimeerida kulusid tulevikus, sest laev
on planeeritud asendama kahte laeva.

53 Laevade tulemine iihtse juhtimise alla annab vdimaluse veesdidukeid aktiivsemalt ristkasutada, tuua piisikulusid alla ja vdita investeeringute
pealt. Analiiiisid néitavad, et kiimne aastaga aitab riigilaevastiku loomine sadsta vahemalt 34 miljonit eurot.

5% Veetaristu ehitamine ja remontimine, sh jiimurre oluliseks osaks on talvise navigatsiooni tagamine. Sdltumata talve raskusastmest on
vajadus jadmurdeteenuse jérele piisiv. Arvestades Eesti asukohta Ladnemere ddres ja klimaatilisi tingimusi, tuleb riigil tagada piisav
jaamurdevoimekus, et vdimaldada stabiilse majandustegevuse jatkumist ka talveperioodil, kui meri jaatub. Hetkel on Véinamere-dirsed sadamad
3—4 kuud kiilma talve ja paksu jda oludes kaubavedudele suletud ja seega teiste sadamatega vdrdluses halvemas konkurentsipositsioonis.



https://www.err.ee/1609137563/uued-elroni-rongid-toovad-reisijatele-mitu-muudatust

kauplemise vahenditest eeldatavas summas 14,6 miljonit eurot ning millest 2023. aastal kokku
700 000 eurot. .
Programmi tegevus 3. Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid

Olulised tegevused ja tulemused: .

e 2023. aastal Ioppes ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmérk oli
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust. Projekt viidi edukalt ellu.
2023. aastast on iileval {iks finantskorrektsiooni teema, mis voib paddida kohtulahendiga.

o Jitkub toetuse maksmine ASile Tallinna Lennujaam julgestus- ja pédsteteenistuse
tegevuskulude katmiseks, summas 7,76 miljonit eurot aastas.

e Jitkub ka sihtotstarbeline toetus ASile Tallinna Lennujaam jargmiste iilesannete tditmiseks:
Kérdla, Kuressaare, Tartu ja Parnu lennujaamades ning Ruhnu ja Kihnu lennuviljadel
regionaalsele arengule vajaliku taristu regulaarlendude teenindamise tagamiseks maapealse
kiitluse teenuse ja pédsteteenuse kindlustamiseks ning pédste- ja hidaabilendude
teenindamiseks, summas 2,3 miljonit eurot aastas.

e Jitkatakse toimiva mehitamata dhusdidukite liikluse korraldamise siisteemi ettevalmistavate
tegevustega koostdos Lennuliiklusteeninduse AS-i ja Transpordiametiga eesmérgiga toetada
juhtivaid teenusepakkujaid teenuseosutamise ettevalmistamisel mehitamata dhusdidukitega

¢ Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisala kaudu planeeriti teadmussiirde
programmi raames vahendid autonoomsete litkumisvahendite ja nende rakendamiseks
kaasnevate siisteemide arendamiseks ja testimiseks.

e [Kaubalendude strateegia on sanktsioonipoliitika tottu tdielikult muutunud ning tuleb iile
vaadata 2024. aasta jooksul.>®

e 2023. aastal Idppes riigi keskne toetus klastritele, kuid see ei takistanud Eesti Lennundusklastri
tegevusi, pigem muudeti strateegiat ja toimemehhanismi litkmepdhiseks, mis on kasvatanud
ithingu heaks partneriks ja lennundusvaldkonna katusorganisatsiooniks.

e Valmistati ette uus lennunduse teekaart ja alustati diskussioone lennundussektori esindajatega
eesmirgiga jouda avalike arutelude jirel teekaardi kehtestamiseni 2024. aasta esimese
poolaasta jooksul.

Programmi tegevus 4. Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

e 2023. aastal jitkus Pdrnu—Ikla maanteel Parnu—Uulu 2+2 tee ehitus, kogumaksumusega 31
miljonit eurot, sellest 2023. a 20 miljonit eurot. Lisaks alustati Sauga—Pérnu ja Libatse—Nurme
2+2 tee ehitusega, kogumaksumuses 56,4 miljonit eurot, sellest 2023. a 17,4 mln eurot, ning
Tartu mnt Neanurme—Pikknurme 2+1 tee ehitusega, kogumaksumuses 10 miljonit eurot,
sellest 2023. a 6,7 min eurot.

e Teedevorgu korrashoiuks ja sédilitamiseks 2023. aastal kasutati 123,3 mln eurot.

e 2023. aastal jatkati riigi kruusateedele katete ehitamist 1,6 mln eurot ulatuses. Kokku ehitati
katted 18 km kruusateele

Kohalike teede arendamiseks:

o Jitkatakse lihtekuuluvusfondi toel kohalike teede arendamist Narvat 1dbiva (Rahu—Kerese tn)
transiittee rekonstrueerimisel, 2023. aastal summas ca 2 mln eurot.

e Pédrnu linnale eraldati sihtotstarbelist toetust Parnu linna Raba ja Lai tdnavaid iihendava silla
rajamiseks summas 5 mln eurot.

e Uhtlasi toetati 2023. aastal Kadrina raudteejaama kergliiklustee ehitamist summas 0,7 mln
eurot.

Tulemused:

e 2023. aastal Iopetati ehitustood Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa tee Tartu linna Riia ristmiku
timberehituse ja Tallinna ringtee Kanama—Valingu 2+2 teeldigu objektidel.

e 2023. aastal jatkusid ehitustdod riigitee nr 4 Tallinna—Péarnu—Ikla Parnu—Uulu teeldigu ehitusel,
teostatud todde maht on 90%. 2023. aastal algasid riigitee nr 2 Tallinna—Tartu—Vdru—Luhamaa
Neanurme—-Pikknurme teeldigu ehitus, teostatud tdode maht 95% ning riigitee nr 4 Tallinna—
Parnu-lkla Sauga—Péarnu teeldigu ehitus, teostatud toode maht on 10%. Kokku teostati

55 Lennuiihenduste loomise ja laiendamise osas on K1iMil roll sdlmida vastavad kahepoolsed lepingud vastavate kolmandate riikidega, kui seda ei
tee samaaegselt EL. See on esmane alus reisijate- ja kaubalendude alustamiseks Aasia suunal. Kehtiv leping on sdlmitud Hiinaga, 15pusirgel on
kahepoolne lennundusteenuste leping Korea Vabariigiga. Hetkel on Aasia ettevotetel konkurentsieelis ELi ettevotete korval, kuna Vene
Foderatsiooni dhuruum on ELi vedajatele suletud ja lennuks Aasiasse ohutu ja lubatud Shuruumis lisandub tuhandeid lennumiile.



chitustoid 46,4 mln euro eest.
2023. aastal jéitkati Rail Baltica raudteetrassi ja riigiteede ristete vélja ehitamist
kogumaksumusega 13,7 mln eurot (tegevus on kajastatud teehoiukavas ja seda rahastab Rail
Baltic Estonia OU).
Maanteede puhul teostati 2023. aastal erinevaid remonttdid kokku 1381 km teeldikudel
(sisaldab ehitust, rekonstrueerimist, remonti ja tolmuvabade katete ehitust). Ehitati 6 km
ulatuses neljarajalisi teeldike. Rekonstrueeriti 22 silda ja 20 km ulatuses erinevaid teeldike.
Katteid ehitati 18 km kruusateeldigule. Ehitati iimber 39 liiklusohtlikku kohta.
Teedevorgu korrashoiuks ja séilitamiseks kasutati 2023. aastal 121,1 mlin eurot.
Kruusateedele tolmuvabade katete chitamist teostati 2023. aastal 1,66 mln euro eest.
Programmi tegevus 5. Keskkonnahoidlikku liitkuvust soodustav linnakeskkond
Terviklike jalgrattateede pohivorgustike véljachitamine (fookus Tallinna, Tartu ja Pérnu
kesklinnadel ja nende funktsionaalsetel linnapiirkondadel) ning rattaparkimise vdimaluste
parandamine. Sihttase aastaks 2029 on 10 km, kogumaht 2021-2027 vilistoetustest ca 40
miljonit eurot;
SF 2021-2027 perioodil suunatakse multimodaalsete (iihis)transpordi solmpunktide
arendamisse struktuuritoetusi ca 16 miljonit eurot, mille eesmérgiks on parandada
olemasolevate lhistranspordipeatuste ja multimodaalsete sdlmpunktide kvaliteeti, tagades
ligipddsetavad ja mugavad limberistumisvoimalused erinevatele transpordiliikidele (buss,
tramm, rong, mikromobiilsuse lahendused, Pargi&Reisi jms). Samuti parandatakse
valgustatust, ilmastikukaitset, (ratta)parkimisvoimalusi jpm. Siht on luua vihemalt 1
multimodaalne sdlmpunkt aastaks 2029;
SF 2021-2027 perioodil suunatakse struktuurivahenditest uute trammiliinide rajamiseks
Tallinna linnapiirkonnas ca 40 miljonit eurot;
RRF vahenditest rajatakse Tallinna Vanasadama trammiliin eeldatavas toetuse mahus 36,5
miljonit eurot. Projekt on t60s;
Moderniseerimisfondi energiatdhusa {ihistranspordi programmist 2021-2030 toetatakse
sddstvat linnalist transporti (bussid, trammid) 15 miljoni euroga.

Tulemused: 2022. aastal alustati meetme mééruse ,,Toetuse andmise ja kasutamise tingimused
Tallinna, Tartu ja Pdrnu linnade sdéstva litkuvuskeskkonna edendamiseks perioodil 2021—
2027 eelndu viljatootamist (ERF toetuse mahus 92 miljonit eurot). Méérus kinnitati 17. augustil
2023. Juunist kuni detsembrini 2023 toimus kohalike omavalitsuste eelndustamine, et tagada
kvaliteetsete projektide, mis vastavad meetme méadruse tingimustele, ettevalmistamine. Projektide
rakendamist alustatakse 2024. aastal. Uhtlasi alustati 2023. aastal kliimaministri médruse ,, Toetuse
andmise ja kasutamise tingimused Tallinna, Tartu ja Pérnu linnapiirkonna jalgrattateede
investeeringuteks perioodil 2021-2027 véljatootamist, mis voeti vastu 29. jaanuaril 2024. a. (ERF
toetuse mahus 4 miljonit eurot). Linnapiirkondade toetusmeede avatakse 2024. aasta martsis ning
projekte saab hakata ellu viima 2025. aastast.

Programmi tegevus 6. Ohutu ja séastlik transpordisiisteem
Jatkub liitklusohutusprogrammi elluviimine. Programmi eesmaérk on liiklussurmade ja raskesti

vigastatute arvu vdhendamine, et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks iile 40 inimese ja
raskesti vigastada ei saaks tlile 302 inimese aastas 2023—-2025 aastate keskmisena. Programmi
tegevusteks on liiklusohutusprogrammi elluviimine ning riiklik jirelevalve raudteel,
veeliikluses ja lennunduses. Tegevuste eesmirk on koigi transpordisektorite 1ikes liiklejate
ohutuse tagamine ning voOimalike riskide ja ohtude maandamine keskkonnale ning
kolmandatele osapooltele. Programmi tegevuse ,,Ohutu ja sdistlik transpordisiisteem* aastate
2023-2026 eelarve on ligi 58,7 miljonit eurot, millest 2023. a toetatakse ohutuse alaseid
tegevusi 16,5 miljoni euroga.

Tulemused: Liikluskiitumises 2023. aastal olulist muutust ei toimunud vorreldes aasta
varasemaga, vihenes kokkupdrgete arv sdidukite ja rongide vahel, kuid suurenes otsasditude arv
raudteel viibinud inimestele.



2023. aastal toimus Eesti raudteedel 12 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 7 olid
soiduki ja rongi kokkupdrked raudteeiilesdidukohtades ja 5 otsasdidud raudteel viibinud
inimestele. Onnetusjuhtumite tdttu hukkus 3 inimest ja vigastada sai 6 inimest. Kokkupdrgetest 5
toimusid raudteeiilesdidukohtadel, mis on ainult liiklusmirkidega reguleeritud. Viie aasta avaliku
raudteeohutustaseme keskmine niitaja on langustrendis (2023. a oli vastav néitaja 0,34, 2022.
aastal 0,39, 2021. aastal 0,57), kiill aga iiletavad niitajad planeeritud sihttaset.

Lennunduses registreeriti aasta jooksul ECCAIRS 2 andmebaasis kokku 2079 (2022. aastal 1595)
juhtumit, mis eelnenud aastaga vorreldes on 23% rohkem. Neist lennudnnetusi oli ks, 1 (0),
tosiseid intsidente 5 (2), intsidente 319 (419), vahetu mojuta juhtumeid 1577 (1119), mééramata
klassifikatsiooniga 57, tdhelepanekuid 89 (56) ja teisi 31. Kasvu pdhjuseks voib pidada
lennuliikluse taastumist ja kasvu ning parenenud raporteerimiskultuuri. Lennudnnetuste ja tdsiste
intsidentide arv 10 000 lennutunni kohta oli 0,84 (ohutusnéitaja 0,84 — eesmérk on <1). Eesmark
on tdidetud.

2023. aastal toimus Eesti merealadel ja sisevetel 6 lacvadnnetust, registreeriti 10 ohtlikku
juhtumit. Nende kiigus tihtegi hukkunuga dnnetust ei olnud ja viga sai 1 inimene. Laevadnnetused
jagunesid Eesti lippu (50%) ja vilisriigi lippu (50%) kandvate laevade vahel vordselt. POhjustena
joonistusid vélja eelkdige kontakt kaiga sildumisoperatsioonide kéigus, pohjapuuted sadamasse

sisenedes ja viljudes, tdoonnetused laevas ning tehnilised rikked.
Meede 2. Liikuvus
Programmi tegevus 1. Liikuvusteenuse arendamine ja soodustamine

Olulised tegevused ja tulemused:

e Jitkub thistranspordi liinivedude (lennu-, laeva-, maakonnabussi-, rongitransport) toetus
aastatel 20242027 kogusummas ligikaudu 689,5 miljonit eurot, sellest 2024. aastal ca 163,8
miljonit eurot, sh 1,1 miljonit eurot KOV laevaliinide dotatsioonideks ja 0,6 miljonit eurot
kommertsliini vedajatele tasuta sdidudiguse hiivitamiseks.

o Jitkatakse iihistranspordi korraldusmudelite tdhustamisega. To6tatakse selle nimel, et tekitada
suuremat silinergiat sotsiaal- ja tavatranspordi vahel, et kasutada olemasolevat sdidukiparki
ning teenuseid optimaalselt.

e Luuakse teenusmudel e-veoselehtede kasutusele votmiseks ja piirililese e-veoselehtede
vahetuse voimaldamiseks (reaalajamajanduse edendamine).

o Jitkatakse ndudetranspordi arendamistegevustega.

e 2023. aastal lepiti kokku Tartu—Riia rongiliiklusega avaliku liiniveona alustamises.

o ¢eFTI4EU projekt ja CEF rahastus. Oktoobris 2023 solmiti CEF rahastusleping transpordi
digitaliseerimise projekti eFTI4EU ellu viimiseks. Eesti Kliitmaministeerium on selle projekti
juhtpartner. Projektipartnerid on Soomest, Leedust, Saksamaalt, Prantsusmaalt, Itaaliast,
Portugalist, Austriast ja Belgiast. Vaatlejad on Hispaaniast, lirimaalt ning Hollandist. Kokku
osaleb projektis 23 erinevat partnerit (avalik- ja erasektor) Projekti eelarve on 28,3 miljonit
eurot (Eesti osa on 1 miljon, millest 50% tuleb CEFist). Projekt algas 2023 aastal ja kestab
kuni 2026 aastani. Projekti eesmérk on arendada vélja ja piloteerida eFTI Gate'i lahendust, et
olla valmis eFTI miéruse nduetele vastava digitaalsete veodokumentide andmevahetuseks
2026. aastal.

e Kliimaministeerium valmistas 2023. aasta stigisel ette transpordi digipdorde taotluse MKMile
SF vahendite taotlemiseks. Digipdorde kava puudutab Liiklusjarelevalve infosiisteemi
arendust ning Transpordiameti digivirava arendust, kuhu alla koonduvad: a) Tehnotilevaatuste
mooduli arendus, b) Uhtse merenduse infosiisteemidega kaetud teenuste digivédrava arendus ja
c¢) E-teeninduse VEERA disainisiisteemi arendus.

e 2023. aastal kinnitati alternatiivkiitust taristu méddrus (AFIR), mis seab nduded
alternatiivkiituste taristu arenduseks. 2023 aasta alustati tegevustega, mis on seotud
raskeveokite laadimistaristu rajamise ettevalmistusega.

e Uhistranspordi kasutajate osakaal on kogu Eesti 1dikes taastunud pandeemiaeelsele tasemele,
eelmise aastaga vOrreldes tdusis reisijate arv laeva-, lennuki-, rongi- ja maakonnabussiliinidel
5,5%.

Alustati riikliku rattastrateegia koostamist, et suurendada aktiivsete litkumisviiside osakaalu ja
tahtsustada jalgrataste rolli multimodaalses ahelas. Tédhtaeg mértsis 2025.



10. Aruandeaasta programmi ja programmi tegevuste eclarve taitmine

Tabel 4. Transpordi konkurentsivdime ja liikuvuse programmi ja programmi tegevuste 2023.a.
eelarve tdaitmine, kulud tuhandetes eurodes.

Transpordi Esialgne Loplik eelarve Taitmine Téitmine (%)
konkurentsivoime ja eelarve

liikuvuse programm

Programmi kulud -621 927 -683 769 -527 711 77,2%

Programmi tegevus:

Raudteetransporditaristu -198 148 -286 445 -146 426 51,1%
arendamine ja
korrashoid
Kulud -198 148 -286 445 -146 426 51,1%

Programmi tegevus:

Veetransporditaristu =26 850 -45 200 -56 560 125,1%
arendamine ja
korrashoid
Kulud -26 850 -45 200 -56 560 125,1%

Programmi tegevus:

Ohutransporditaristu -11 454 7873 -10 700 135,9%
arendamine ja
korrashoid
Kulud -11 454 -7 873 -10 700 135,9%

Programmi tegevus:

Maanteetransporditaristu -190 211 -221 503 -113 969 51,5%
arendamine ja
korrashoid
Kulud -190 211 -221 503 -113 969 51,5%

Programmi tegevus:

Keskkonnahoidlikku =26 067 -6 656 -6 657
liikuvust soodustav
linnakeskkond

100,0%




Kulud -26 067 -6 656 -6 657 100,0%
Programmi tegevus:
Ohutu ja siidstlik -30 290 -30 118 -108 137 359,0%
transpordisiisteem
Kulud -30 290 -30 118 -108 137 359,0%
Programmi tegevus:
Liikuvusteenuse -138 908 -165 662 -160 026 96,6%
arendamine ja
soodustamine
Kulud -138 908 -165 662 -160 026 96,6%
Selgitus:

Programmi tegevuste eelarve oli 683 769 tuhat eurot ning tditmine 527 711 tuhat eurot.
Ohutransporditaristu arendamise ja korrashoiu ning ohutu ja siistlik transpordisiisteemi
programmi tegevuses eelarve tditmise iilekulu pohjuseks on pohivaradelt arvestatud
amortisatsioonikulu. Amortisatsioonikulude eelarve oli planeeritud maanteetransporditaristu
arendamine ja korrashoiu programmi tegevusse ja seega selles tegevuses on alatditmine.

Programmi tegevustes planeeritud eelarvest jii kasutamata vilisvahendeid 110 850 tuhat eurot.
Riigieelarvelist eraldatud vahenditest iilekantavatest jadkidest olulisemad on:

4439 328 eurot Riigilaevastiku tegevuskulude jddk, millest enamuse moodustab
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt 2023. aastal Riigilaevastiku
kaivitamiseks eraldatud vahendid, mis on ettenéhtud uue asutuse kdivitamisega kaasnevate
kulude ja investeeringute katmiseks aastatel 2023-2024.

2 141 251 eurot Transpordiameti tegevuskulude jadk, mida kasutatakse maanteetaristu
arendamise ja korrashoiu ning veetransporditaristu arendamise ja korrashoiu programmi
tegevustes tegevuskuludena.

546 868 eurot Kadrina valla kergliiklustee tegevustoetuse jadk (objektikood IN050103),
mis 2023.a riigieelarve seaduse muudatusega anti iile Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi eelarvest koos Kadrina Vallavalitsusega solmitud
eraldise kasutamise lepinguga, mille kasutamise 16pptahtpdev on 31.12.2024.

645 128 eurot TIn-Tartu raudtee uuendus kiiruseks 135 km/h eraldatud vahendid
(objektikood IN050059), mille osas on kohustus vdetud ja kulud tekivad 2024. aastal.

423 780 eurot Tapa-Narva raudtee uuendus kiiruseks 135 km/h eraldatud vahendid
(objektikood IN050061), mille osas on kohustus voetud ja kulud tekivad 2024.aastal.

235 370 eurot Vabariigi Valitsuse reservist eraldatud vahendid véikeinvesteeringuteks ja
lootsiteenusteks (objektikood VR050225). Vahendite eraldamine otsustati alles 2023. aasta
stigisel, mistdttu 9 lootsikaatri hooldusremonttddde ning side- ja navigatsiooniseadmete
uuendamistdod liikkusid 2024. aastasse.

200 000 eurot Vabariigi Valitsuse reservist eraldatud vahendid véikeinvesteeringud ja
jadmurdeteenuseks (objektikood VR050240). Tidiendav kiituse ostmine liikkkus
2024.aastasse, kuna jidmurdja Tarmo kiitusetankide hooldustodd 10ppesid 2024. aasta
alguses.

448 906 eurot talviste navigatsioonikulude jidmurde teenuse majanduskulud, mida
kasutatakse 2024. aastal. 2023/2024 jadgmurde hooaja algus oodatust soojem ja seetdttu
2023. aastal olid tegelikud kulud planeeritust viiksemad.



11.

Transpordi konkurentsivdime ja liikuvuse programmi 2023. aasta eelarvesse kanti 2022.
aasta transpordi programmist tegevuskulusid iile kokku 13,4 mln eurot. Sellest 4,8 mln on
TRAMi tegevuskulude jadgid, mis koosnevad lisaks asutuste t60jou- ja
majandamiskuludele (2,5 mln) veel ka jdédmurde kuludest (481 tuh), ning dotatsioonidest
tthistranspordi korraldamiseks (I mln). MKMi kasutamata jadnud vahendid koosnesid
KOVidele teede rekonstrueerimiseks eraldatavast juhtumipohisest investeeringutoetusest
(3,3 mln), dotatsioonist reisirongiliikluse korraldamiseks (1,1 min), Haapsalu raudtee II
etapi rekonstrueerimiseks (1,1 mlin), reisiparvlaev Estonia allveeuuringu vahenditest (1
mln) ning rahvusvaheliste organisatsioonide litkmemaksudest (340 tuh). Lisaks viidi 2023.
aastasse lle 2,3 mln kommertsliiniveo teostajatele eelkooliealiste laste ja puuetega
inimeste tasuta vedamise kohustuse eest hiivitiste ja kaasnevate pohjendatud nduete
maksmiseks. 1,9 min eurot sellest anti ministeeriumite t00 timberkorraldamise kiigus iile
REMile. KLIMile anti samal pohjusel iile 2022. aastast 2023. aastasse lilekantud vahendeid
435 mln euro wulatuses - sh 3,1 mln eurot KOV teede juhtumipohiseks
investeeringutoetuseks, 1 mln eurot Haapsalu raudtee II etapi rekonstrueerimistoodeks ja
260 tuh eurot MKMist KLIMi iile viidud transpordivaldkonna osakondade t66jou- ja
majandamiskuludeks.

Tulemusvaldkonna sisend riigi 2023. aasta majandusaasta

koondaruandesse

Positiivsed arengud

AS Eesti Raudtee 10petas 2023. aastal riigieelarvest Haapsalu raudtee II etapile eraldatud
vahendite eest ettevalmistavad tegevused Turba—Rohukiila raudteeldigu ehitamiseks.
Alustati ehitustegevusega Aegviidu—Tapa—Tartu raudteeldigu elektrifitseerimiseks.
Lopetati Ladne—Harju turvangusiisteemide uuendamine, mille tulemusel oli voimalik sellel
suunal tihendada reisirongiliiklust ning lisada sdiduplaani kiirrongid. Teostati Aegviidu—
Tapa 10igu kapitaalremont ja koverate Ogvendamine ning Riisipere — Vasalemma
jaamavahe kapitaalremont.

Rail Baltica kohalike objektide projektlahendused valmisid 2023. aasta 16puks. Kéivitusid
ehitustddd Ulemiste terminali piirkonnas, valmis Pérnu linna RB terminaliga {ihendav Lao
tanav. 2023. aasta 10puks oli valminud vOi1 ehituses ca 30 RB pohitrassi objekti
(sillad/viaduktid/6koduktid), valminud on enamus eraldi hangitud trasside
timberehitusobjektidest.

2023. aastal 1dppes ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmiirk oli
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust. Samal aastal
suurendas lennujaam rahvusvaheliste regulaarliinide arvu 44 regulaarliinini.

2023. aastal ehitati, rekonstrueeriti, remonditi ja ehitati tolmuvabasid katteid kokku 1 381
kilomeetril maanteedel. Ehitati kuus kilomeetrit neljarajalisi teeloike. Rekonstrueeriti
22 silda ja 20 kilomeetrit erinevaid teeldike. Katteid ehitati 18 kilomeetrile kruusateedele.
Ehitati iimber 39 liiklusohtlikku kohta.

Liiklusohutuse osas vihenes 2023. aastal vorreldes 2022. aastaga kergliikuriga toimunud
onnetuste arv, mida vois mojutada nendega seotud ohtude teadvustamine, linnasiidametes
soidukiiruste piiramine ja parkimise korrastamine ning vOrdlemisi jahe ja vihmane suvi.
Joobes juhtimiste arv oli kiimnendiku vorra viiksem kui 2022. aastal, samas suurusjirgus
viahenes ka narkojoobes juhtide arv.

2023. aastal tuli maakonnaliinidel gaasibussidega teenindatavat mahtu liiniveo mahule
juurde diiselbusside arvelt 4 739 tuhat kilomeetrit. Kogu liinivorgu maht suurenes vaid



0,5%. 27% kogu maakonnaliiniveo mahust teenindatakse gaasibussidega.
Liikuvusteenuste iihistranspordiliikide laiemaks integreerimiseks toetatakse avaliku
sektori innovatsioonifondist 840 tuhande euroga liikuvusteenuste ja piletimiiiigi
integreeritud andmevahetusplatvormi MaaS X-tee arendamist. Projekti eesmérk on
luua standardiseeritud sdidupéringuid vahendava ja liikuvusteenuseid {ihendava
teenusplatvormi  prototiilip ning piloteerida seda vahenduskanalina erinevate
transporditeenuse pakkujate {ihendamiseks ning siisteemis osalejate thiste piletite,
soidudiguste voi soodustoodete loomiseks.

Jatkus uue keskkonnasiéstliku parvlaeva ehitus suursaarte liinide teenindamiseks. Laev
valmib 2026. aastaks.

eFTI4EU projekt ja CEF rahastus. Oktoobris 2023 sdlmiti Euroopa Komisjoniga CEF
rahastusleping transpordi digitaliseerimise projekti eFTI4EU ellu viimiseks. Projekti
eesmirk on arendada vilja ja piloteerida eFTI Gate'i lahendust, et olla valmis eFTI méaruse
nduetele vastava digitaalsete veodokumentide andmevahetuseks 2026. aastal. Projektis
osaleb 9 litkkmesriiki (Eesti KLiM on peapartner) ja 23 partnerit era- ja avalikust sektorist.
Projekt kestab aastatel 2023—2026 ja kogueelarve on 28,3 miljonit eurot.

Viljakutsed

Transpordisektori CO:-heitkoguste vihendamine. Uuendatud prognoosi kohaselt
TLAK:is piistitatud CO; vihendamise eesmiérki ei saavutata. Euroopa Liidu Kliimapaketi
,Fit for 55 raames Eestile voetud CO: heite vihendamise kohustus proportsionaalse
sektorite jaotuse korral on Transpordi ja litkuvuse arengukavaga (TLAK) vdetud
eesmirgist veelgi korgem (tinglikult 1600 kt CO» ekv 2030. aastaks). Hetkel rakendatavate
meetmetega on aastal 2030 transpordisektori heide ca 2089,23 kt CO» ekv (eelmise aastaga
vorreldes on prognoosides toimunud muutusi halvenemise poole). Transpordisektori CO>
heite vdhendamise kohustuse mittetditmine tdhendab Eestile potentsiaalset kohustust
hakata soetama kauplemisturult CO; iithikuid, mis on lisakoormus eelarvele olukorras, kus
on vaja leida rahastust erinevateks investeeringuteks. Uuringud nditavad, et
transpordisektoris ei ole voimalik CO> eesmadrke téita ilma maksupoliitika muudatuste
kasutusele votmata (tarbimismaksud, mis motiveerivad inimesi valima aktiivseid
litkkumisviise, sddstvat tihistransporti voi keskkonnasdbralikumat autot). Jarjepidevalt tuleb
tegeleda ka inimeste teadlikkuse tostmisega.

Transpordi energiakulu ei vihene loodetud kiirusega. Peamised pdhjused: Eestis on
jatkuvalt kdrged maanteede 14bisdidud, mis iga-aastaselt kasvavad. Niisamuti eelistatakse
uue autona soetada suurt ja energiamahukat sdiduautot sddstvale viikeautole.
Kaubavahetuses on jdtkuvaks viljakutseks kaupade transportimise suunamine
maanteelt raudteele (nii siseriiklikult kui rahvusvaheliselt). Vaadata tuleb perspektiive
pohja—louna- ja lddnesuunalises koridoris. Raudtee moderniseerimine peab lisaks
reisirongiliikluse teenindamisele panustama maksimaalselt ka kaubaveo teenindamisse.
TLAKIis seatud eesmirke ei ole siiski voimalik téita.

TLAK néeb ette vahendada liikluses hukkunute arvu ja raskelt vigastada saanute arvu
kolme aasta keskmisena 2035. aastaks vastavalt 30 ja 187-ni. Liiklusohutusprogrammiga
seatud vahe-eesmérgist 2023. aastal (44 ja 316) jaab tegelik tulemus kaugele (55 ja
395). Nende eesmirkide saavutamine ei ole realistlik ilma liiklusohutust oluliselt



mojutavate tidiendavate tegevuste elluviimiseta.

Samaaegselt on vajalik investeerida TEN-T pohivorgu maanteede liiklusohutus- ja
keskkonnanoutele vastavaks ehitamisesse, mis on seni takerdunud teehoiu rahastamise
mahu olulise vihendamise tdttu. Uhtlasi on jitkuvaks viljakutseks riigiteede seisundi
hoidmine ja remondivéla vihendamine. Riigiteed vajavad olemasoleva seisukorra
sdilitamiseks ja seisundi moningaseks parendamiseks iga-aastaselt 210 mln eurot. Jargneva
nelja aasta jooksul on siilitamiseks vdimalik kasutada keskmiselt vaid 115 mln eurot
aastas, mis toob endaga kaasa teede seisukorra halvenemise jargnevatel aastatel.

Jatkuvalt on véljakutseks mododiku ,,Kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all
(kogumahutavus 500 voi enam)* tiitmine, kus 2023. aastaks on Eesti lipu all 31 laeva.
Seadusandlusest tulenevalt on raskusi laevade Eesti lipu alla toomisel ja hoidmisel ning
konkureerivatel riikidel on selleks paremad tingimused. Uus konkurentsivoimeline pakett
valmib 2026. aastaks, mis aitab eesmarkide tditmisele kaasa.

Seoses kavandatava reisirongide kiiruste tdusuga on vaja analiilisida samatasandiliste
raudteeiiletuskohtade  ohutust ning leida vahendid nende vastavusse, sh
mitmetasandiliseks, viimiseks muudetud nduetega (iile 100 miljoni euro).
Taktsdiduplaani kehtestamiseks kuni 160 km/h ja kiiruste suurendamiseks raudteel on
vajalikud investeeringud Liiva—Saku raudteeldigu teise peatee ehitusse ja kiiruste
tostmisse 15 miljonit eurot, Saku—Rapla raudteeldigu dgvendamisse ja kiiruste tdstmisse
15 miljonit eurot, Tapa—Narva raudteeldigul ohutuse tagamiseks 4,2 miljonit eurot,
Aegviidu—Kehra I tee kapitaalremondiks 30 miljonit eurot.

2023. aastal tdpsustas Eesti koostdos teiste Balti riikidega Rail Baltica osas 2030. aasta
16puks vodimalikke saavutatavaid tulemusi ning nende saavutamiseks vajalike
finantsvahendite mahtu. RB esimese etapi maksumuseks on pessimistlikult kalkuleeritud
3,1 miljardit eurot 2023. aasta hindades (senise ca 1,8 mlrd eurot kogumaksumuse
asemel, mis oli antud 2017. aasta hindades). Peamised pohjused prognoosmaksumuse
suurenemisele on inflatsioon (ehitushindade kasv 40%), projektlahenduse tdpsustamine
ning asjaolu, et RB ehitamist Eestis rahastatakse peamiselt CEF vahenditest (koos
kohustusliku kaasfinantseeringuga), kuid osaliselt ka RRF ning SF vahenditest, mis teeb
rahastuse suhteliselt ebastabiilseks. Kdimasoleva MMF rahastuse raames eraldatavad
rahalised vahendid on kavas ehituslepingutega katta juba 2025. aastal, mis tdhendab seda,
et 2030. aasta eesmidrgi saavutamiseks on vaja leida lisavahendeid ehitushangete
korraldamiseks Tootsi ja Ikla vahelisel 10igul juba 2026. aastast alates.
Uhistranspordi baaseelarve on kiilmutatud 2020. aastast ja seetdttu on tekkinud eelarve
puudujiik, mis ei voimalda katta solmitud avaliku teenindamise kohustusi.
Lennunduse konkurentsivoime tagamiseks on vaja lisavahendeid regionaalsete
lennujaamade  kdigushoidmiseks  ja  investeeringuid  taristu = uuendamiseks,
lennundusorganisatsioonide litkmetasudeks, samuti Tallinna lennujaama julgestuse- ja
padstekuludeks ning Transpordiameti lennundusteenistuse todmahu kasvu katmiseks.
Oluline on tagada ka 2023. aastal loodud Riigilaevastiku baasrahastus.



